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1. Introduction

1.1. Compétences mobilités et role du Comité des partenaires

La compétence mobilité a été transférée a la Communauté de communes en Juillet 2021. Dans
cette optique, les élus se sont emparés de cette compétence pour mettre en place un Plan de
Mobilité Simplifié sur Pensemble de la Communauté de communes Bretagne romantique. Ce Plan
de Mobilité simplifié permettra de définir une stratégie de mobilité claire et de définir les actions
qui seront d mettre en place sur les prochaines années.

Cette compétence est multi-partenariale et permet notamment d la Bretagne romantique d’étre
P Autorité Organisatrice de la mobilité sur son territoire.

Autorité Organisa

de la mobilité
1= juillet 2021

L 1231-5
transports

du Code des

Organise les services publics de transports réguliers™>

v D’évaluer la politique de mobilité ou tout projet de mobilité structurant mené par I’ Autorité organisatrice ; 1|

Est en lien permanent avec 'AOM régionale, compétente pour

les services d'intérét régional (ex. cars régionaux BreizhGo)

Peut lever

Organise les services publics de transports a la demande
Organise le développement des modes actifs
Organise les services de mobilités partagées

Organise les services de mobilités solidaires

' Loi LOM 2015

Elabore un Plan de Mobilité Simplifié (PMS) : Définir une stratégie en
matiére de mobilité pour :

v Permettre a tous d’accéder a 'emploi/services publics/loisirs...
¥" Favoriser les mobilités durables

¥" Lutter contre 'autosolisme :

Constitue un Comité des Partenaires dontle role st

ladoption du PMS

-
¥" Donner sur avis sur I'instauration/I’évolution du taux du versement mobilité ;

Les démarches en cours

Le plan de mobilité simplifié s’inscrit dans
un contexte territorial favorable. Au-delda de
la dynamique nationale autour de la
mobilité, les initiatives sont localement
nombreuses et traitent toutes de la volonté
de se déplacer autrement que par la voiture
individuelle. La Région Bretagne, le
Département  d’Ille-et-Vilaine et la
Communauté de communes sont engagés
depuis plusieurs années dans de tels projets
territoriaux, que nous prendrons en compte
pour ce Plan de mobilité simplifié.
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Bretagne / somanktique
L

L COMMUFNELCS

Combourg labelisé
« Territoire vélo »

Schéma Directeur des liaisons douces, CC Bretagne
Romantique, élaboré en 2019 (non adopté)

PCAET de la CC Bretagne Romantique adopté en 2021

Nouveau Schéma Cyclable du département llle-et-
Vilaine paru fin 2017 ; Projet « Mobhilité 2025 »

« La Mobilité en Bretagne a I'horizon 2035 » paru mai
2016 et le SRADDET de la Région Bretagne adopté en
2020, futur plan régional vélo

le

versement mobilité

Obligatoirement  consulté  pour

Plan national vélo adopté en sept. 2022, 250 M€ pour 2023
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1.2. Contexte du Plan de Mobilité Simplifié : des orientations

favorables aux mobilités durables

Sur le territoire de la Communauté de communes Bretagne Romantique, les problématiques de
mobilité et de développement des moyens alternatifs de déplacement constituent un enjeu fort,
intégré dans plusieurs documents de planification du territoire. Le Plan Climat Air Energie
Territorial, adopté en 2021, prévoit une série d’action dans I'objectif de tendre vers une mobilité
dite « vertueuse et réfléchie ». La Communauté de communes s’est par ailleurs récemment dotée
de la compétence d’Autorité Organisatrice de la Mobilité (juillet 2021).

Au niveau départemental, le Département d’Ille-et-Vilaine a adopté un projet « Mobilité 2025 »
doté d’une enveloppe de 70 millions d’euros, dont 38 millions ont déja été fléchés pour
Faménagement d’itinéraires sur le territoire. A ce titre, un itinéraire a été identifié en connexion
avec la gare de Dingé. 22 millions d’euros sont encore disponibles pour ce projet.

Axe 3 : Vers une mobilité vertueuse et réfléchie :

+  Action 1: Etre exemplaires en termes de mobilité
»  Intégrer la mobilité dans la compétence
« transport » de la Communauté de communes ;
Développer en interne les pratiques de mobilité
durable ;
Action 2 : Aménager le territoire pour les déplacements
plus sobres
*  Proposer une offre de transport adaptée aux
besoins du territoire ;
Proposer et expérimenter des services favorables
aux mobilités actives et collaboratives ;
Développer et gérer les infrastructures adaptées
aux mobilités actives et collaboratives ;
Action 3 : Promouvoir d’autres formes de mobilité
*  Mobiliser et sensibiliser les citoyens sur la question
des déplacements ;
Partager véhicules et batiments au quotidien pour
limiter et optimiser les déplacements ;
Faciliter le recours a la mobilité électrique ;
Intégrer les technologies GNV et hydrogéne dans
les projets d’aménagement ;

Objectif 20 :
Transformer/revisiter le
développement des mobilités au
regard des enjeux climatiques
et de la qualité de I’air :

«  Sous-objectif 1: Mettre en
cohérence les politiques de
transports des collectivités
bretonnes avec les objectifs
de division des GES par 4
d’ici @ 2050 ;

Sous-objectif 2 :
Accompagner le report de
trafic vers des modes
décarbonés ;

La Communauté de communes s’est également dotée d’un Schéma Directeur des liaisons douces
en 2019, finalisé mais non adopté par le conseil communautaire. Le Plan de mobilité simplifié
intégrera les recommandations de ce schéma afin d’en assurer la concrétisation. Le Schéma vélo
sera intégré a ce futur PMS afin d’étre définitivement adopté par la collectivité.

\-f
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Schéma cyclable et équipements de la CCBR
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Plan d’action :
Axe 1: Développer les services de écosystéme vélo
Multiplier les vélos disponibles ;
Développer Papprentissage du vélo sur la durée ;
Augmenter le stationnement vélo ;
Favoriser le développement du tourisme a vélo ;
Faciliter la logistique de lintermodalité ;
Axe 2 : Construire et diffuser une culture vélo :
» Inscrire le vélo au coeur du projet et de identité du territoire ;
*  Accompagner les entreprises a développer de nouvelles mobilités ;
*  Favoriser la montée en compétence des acteurs du territoire ;
Axe 3 : Aménager un territoire cyclable :
Développer des aménagements cyclables sécurisés, efficaces et adaptés entre les poles ;
Mettre en place un jalonnement sécurisant et facilitant les déplacements cyclables sur les axes non
aménagés ;
Favoriser 'accessibilité cyclable des centre-bourgs ;
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1.3. Objectifs du Plan de mobilité

Le Plan de Mobilité Simplifié de la Bretagne romantique a 5 objectifs :

Favoriser le fransfert modal de la voiture vers des modes de déplacement peu voire non
carbonés

Sécuriser 'accés aux services de la ville centre pour les usagers des modes de transports
actifs (piétons, cyclistes)

Renforcer l'attractivité du territoire pour faciliter 'accés des salariés aux entreprises qui
peinent a recruter

Favoriser I'accés aux services (santé, administratifs, commerces) pour tous les habitants

Accompagner la prise de compétence AOM et initier une politique mobilité a I'échelle de
la communauté de communes Bretagne Romantique

~
* Analyser la situation du territoire et enclencher la mobilisation
. . des acteurs
Diagnostic
J
~ Co-
* Fournir une aide a la décision afin de trancher entre différentes construction
Strategie et orientations avec les
o~ approfondissement du scénario retenu el
d'action Y,

*Rédlisation d'une consultation citoyenne
*Finalisation du plan pour adoption en conseil communautaire.

BL

Bretagne / Aomantique

T

J A

AUTE DE COMMUFNES 'éé/};“:‘%‘::



1.4. ldentité et urbanisme

La Communauté de communes Bretagne Romantique regroupe 25 communes pour une
superficie totale de 440,6 km2. Située en Ille-et-Vilaine entre la cote d’Emeraude et Rennes, le
territoire dispose d’une position stratégique.

Le territoire comptait une population de 35 523 habitant.e.s en 2019. La densité de population est
d’environ 81 habitants / km?, ce qui est inférieur a la densité moyenne en France (105 habitants
/ km?). La Communauté de communes est donc un territoire & dominante rurale, bien que le sud
du territoire soit compris dans I'aire urbaine rennaise.

La Communauté de communes Bretagne Romantique connait depuis 1975 une augmentation de
sa population. La croissance annuelle de la population entre 2013 et 2019 était de 0,82%, tant en
raison d’un solde naturel positif (0,4%) que d’un solde entrées/sorties positif (0,42%). Aussi, le
territoire dispose d’'une attractivité, génératrice de flux de déplacements croissant, a l'intérieur
du territoire comme vers les poles externes.

Tréverien

Ouebriac

La
ongaulnay’  Baussaine

Hede-Bazouaey

La CCBR concentre un grand nombre d’actif.ive.s tfravaillant & Rennes ou a Saint-Malo, renfor¢ant
le phénomeéne de périurbanisation.

Le territoire compte 3 péles de vie principaux @ Combourg, Tinténiac et Mesnil-Roc’h. Les flux de
mobilité internes sont principalement concentrés entre les péles de vie, notamment en direction
de Tinténiac et Combourg, communes ayant le plus grand nombre d’emplois respectivement dans
Pindustrie et dans les services.

Parmi les actif.ive.s, 3 123 travaillent dans leur commune de résidence (21%) et plus de 2 815
travaillent dans une autre commune de la Bretagne Romantique (18,5%).

Bretagne a::i:c}manmque BL
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Concernant les déplacements externes, (60% des actif.ive.s salarié.e.s du tferritoire, @ savoir ceux
qui résident dans la CC Bretagne Romantique et qui fravaillent a Pextérieur), ils sont
essentiellement dirigés vers agglomération Rennaise pour le Sud du ferritoire, et vers Saint-Malo
pour les communes situées plus au Nord du territoire.

ST-MALD

MONT-ST-MICHEL
30 min

PARIS (en TGY)
Zh

REMMES
30 min

\.f
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2. Morphologie du territoire
2.1. Vue d’ensemble

Au sein du territoire, les distances s’étendent sur environ 20 km du Nord au Sud, de Tressé a
Hédé-Bazouges et un peu plus de 20 km d’Est en Ouest, de Saint-Léger-des-Prés a Trévérien. La
morphologie du territoire est notamment caractérisée par:

« Des bourgs plus ou moins éloignés mais toujours @ moins de 10 km d’un pdle principal
(Tinténiac ou Combourg)

* Un relief trés peu marqué et globalement plat mis a part certaines cétes comme entre
Combourg et Dingé ou pour sortir de Longaulnay.

« Lesroutes les plus directes ne sont pas aménagées donc trés peu sécurisées, notamment
pour rejoindre les pdles principaux.

+ Les routes communales sont plus petites, plus longues (entrainant des détours) mais plus
agréables a emprunter a vélo a ’heure actuelle.

« Territoire situé entre 2 péles de vie plus important : Rennes au Sud et Saint-Malo au Nord

Carte de la morphologie du territoire et de la réparition de la
population

Eonnemain \
Mesnil-Roch P .
/r-l"‘\“, (I

r-u ~
-( Lodrmais
e
/ -y
'.

b 'u’?

(

/i

Pleu 1ut=n9n’~

Légende

Reliefs du territoire
En métres
200

Tinténiac

0
[ Communes du territoire

BL

0 25 S5km ”

= 224 i
Reglisation : Bl Fyvolution 2027 1 | 3 habitants
Source : IGN
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2.2. Centralités du territoire

La CCBR est constituée de telle sorte quily a:

e Deux poles principaux - Combourg et Tinténiac - mutualisent la majorité des équipements
du territoire ;

e Un péle secondaire constitué par la commune de Mesnil-Roc’h, disposant d’un nombre
significatif d’équipements ;

e Des communes plus rurales moins dotées en équipements, attirées par les métropoles
alentours ;

La répartition des établissements de santé, scolaires ainsi que des commerces est trés largement
fidéle a attractivité des communes du territoire.

La trés grande majorité des communes du territoire se tfrouve a moins de 10km de Pun des deux
poles principaux. Seules Plesder et Mesnil-Roc’h se trouvent a une distance plus éloignée.

Carte des bassins de vie et de la concetration des équipements du

MesnilzRoc:h

int-Domineuc

territoire R

' Ve Tl Y £ Légende
3 = L e " Bassin de vie
. ’ I Commune hors attraction des villes
Aol it; - 0 25 S5km : ge_"':e;al
B resisation : 8. Evolution - 2022 [ R 5 | Sl
Source : INSEE : - o “®  Concetration des équipements

[
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2.3.Un réseau routier offrant un maillage stratégique du
territoire

La D137 est Paxe majeur le plus emprunté du territoire qui relie Rennes a Saint-Malo. Elle connait
un trafic moyen journalier de plus de 25 000 véhicules/jour.

Des liaisons régionales a trafic important (entre 3000 et 8000 véhicules par jour) forment un
maillage en étoile autour de la ville de Combourg, pdle principal du territoire.

La ville de Tinténiac dispose d’une position stratégique proche de la D137 et au croisement de
deux routes départementales de moindre envergure (la D20 et la D637).

Des liaisons locales a trafic faible (moins de 1000 véhicules/j) forment un maillage permettant
de relier les communes du territoire entre elles.

Le territoire dispose également d’une gare (Combourg) et de deux haltes ferroviaires (Dingé et
Bonnemain) situées dans PEst du territoire.

Saint-PAigrre-de-,PlegiuenA‘

7

. == Réseauferré
Arréts ferroviaires régionaux

. Voyageurs
‘ Voyageurs-Infrastructure

' FRET-Voyageurs-Infrastructure

Réseau routier principal

D

== Liaison régionale

=== Liaison principale

\ === Type autoroutier
e ¢ Echangeurs routiers

{g, {é} Echangeur complet
4;:,4/

== \/0ies Navigables

| I Cales de mise & I'eau sur les canaux

\ |
E -. | Sources : ADMIN-EXPRESS / BD-CARTO/ IGN Scan 25 / Région BZH ' (1\’ 0 5 10 km
e | Créée le : 28/09/2018 , par : DDTM 35/ DT de St-Malo © :‘u | e
Wl )
Bretagne / domantique
el

GUMAUTE DIE COMMUNES %/}".sz’f::



14

2.4. Un réseau de départementales a fort trafic propice aux
mobilités partagées et a faible trafic a vocation cyclable

Les liaisons principales et régionales forment un maillage du territoire permettant de relier les
poles internes et externes du territoire. Ces axes présentent des flux routiers suffisants pour
envisager le développement de mobilités partagées :

« Du covoiturage et de Pautostop sur les axes principaux et les liaisons régionales
les plus empruntées ;

« Des transports en commun sur les liaisons régionales moins empruntées ;

Sur les liaisons locales & plus faible trafic, notamment situées dans le centre et PEst du territoire,
des solutions a la carte devront étre imaginées.

Un grand nombre de voies départementales secondaires relient les différentes villes du territoire
entre elles sur des distances relativement courtes. Le trafic y est alors suffisamment faible pour
que ces voies servent d’axes de transit a vélo (cf. schéma directeur des liaisons douces).

Carte du trafic sur les routes départementales du territoire

Légende

Hege 4 ouges Trafic routier en vehicules/jour
= = 1000 - 3000
\ g 3000 - 5000
4 . 5000 - 7000
T 7000 - 7000
0 2,5 5 km 7000 - 8500

Réalisation : BL Evolution - 2022 | ] | ~ 8500 - 10 000
Source ; GéoBretagne = Plus de 25 000

4

A

Wl
Bretagne / somanktique BL
L

L COMMUFNELCS



15

2.5. Une part croissante des séniors qui implique des besoins
de mobilité particuliers

La Communauté de Communes Bretagne Romantique compte 35 523 habitant.e.s. Si le territoire
connait une croissance de sa population (+ 0,82% par an depuis 2013) du fait d’un solde naturel
et d’'un solde d’entrées/sorties positifs, certaines tranches plus dgées de la population sont de
plus en plus importantes (de 45 a 75 ans). Les solutions de mobilité devront aussi s’adresser a ces
catégories aux besoins en déplacement spécifiques et a 'autonomie parfois limitée. La pratique
maijoritaire chez les séniors reste la voiture individuelle. Toutefois, la concertation a souligné que
les transports en commun, le covoiturage et méme le VAE étaient des solutions possiblement
attractives moyennant des aménagements et de information.

Le fait de développer de nouvelles formes de mobilités accessibles et durables pour les jeunes
générations peut permettre d’attirer ces populations sur le territoire.

Les tranches d’age entre 15 et 44 ans sont en baisse sur le territoire. A contrario, les tranches
d’age plus agées semblent s’installer dans le territoire en deuxiéme partie de carriére voire pour
la refraite.

Les solutions proposées dans le cadre du Plan de Mobilité devront prendre en compte ces
éléments pour s’adapter aux besoins de chaque classe d’age.

Population par tranches d’ages
25,00%

20,00%

15,00%

10,00%
5,00% I
0,00%

Oaldans 15329ans 30ad44ans 45a59ans 60a74ans 75ansou
plus

2008 m 2013 w2019

2.6. Un fort potentiel d’adhésion aux formes alternatives de
mobilité sur les déplacements Domicile-Travail/Etudes

En termes d’activité, la population des 15-64 ans (soit 21 263 habitant.e.s) est répartie de la
maniére suivante :

Bretagne / Aomantique BL
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- 78,6% d’actif.ive.s, soit 16 719 personnes. Parmi elles, 15 226 sont en emploi (71,6% de la
tranche d’age 15-64 ans) et pour beaucoup en tant que professions intermédiaires,
employé.e.s et ouvrier.ére.s. D’autre part, 'indicateur de concentration d’emploi (rapport
entre le nombre d’emploi proposé et le nombre d’actif.ve.s occupé.e.s) est relativement
faible, aux alentours de 66 (contre 98 a I’échelle nationale). La faible concentration de
Femploi et la distance avec les pdles d’emploi alentours rend leur accés difficile pour les
personnes non motorisées. Ainsi, il existe un fort potentiel de développement du
covoiturage courte et moyenne distance ainsi que de 'autostop organisé pour ce public.
Pour les actifs se déplacant entre des communes proches au sein du territoire, le
développement d’itinéraires cyclables est fortement recommandé.

« 21,4% d'« inactif.ve.s », dont 8,6% d’étudiant.e.s et stagiaires (environ 1830 personnes) et
7,3% de retraité.e.s (environ 1550 personnes). Pour accueillir les personnes scolarisées, le
territoire compte 25 écoles élémentaires, 4 colléges et 3 lycées. Pour offrir des
opportunités aux éléves de moins dépendre des modes motorisés, développer le vélo est
particuli€rement pertinent car les scolaires sont nombreux.euses et souvent proches de
leur établissement (Cf partie Analyse de la Demande). L’'usage des modes de transports
actifs (marche, vélo ou trottinette) est d encourager fortement.

2.7. La démographie et la composition sociale influent sur les
besoins de mobilité

Pour les jeunes en recherche d’empiloi, un besoin fort de mobilité peu colteuse

Le territoire est marqué par un taux de chdmage au sens du recensement de 8,9%, plus faible
que la moyenne nationale en 2019 (13,4%). Il est davantage élevé chez les jeunes de 15 a 24 ans
(21,4%). Le taux de pauvreté sur le territoire est de 9%. Les moins de 30 ans sont les plus fouché.e.s
par la pauvreté a hauteur de 11% d’entre eux

Selon un article des Echos de janvier 2017, « 23% des Frangais ont déja renoncé a un travail ou
une formation faute de moyens de transport. Un taux qui monte a 43% chez les jeunes et a 54%
chez ceux qui vivent dans un foyer avec moins de 1.000 euros par mois. ». Et, les professions
intermédiaires, employé.e.s et ouvrier.ere.s font partie des professions les plus éloignées de leur
lieu de travail alors qu’elles sont les plus représentées sur le territoire. En aménageant le territoire
pour favoriser les déplacements a vélo, en transports collectifs, en covoiturage solidaire ou méme
en leur permettant d’éviter de se déplacer, les collectivités offrent des solutions de (dé)mobilité
a tous les usager.ére.s qui n’ont pas accés a la voiture (jeunes, inactif.ive.s...).

Toutefois, plus de 90% des ménages du territoire possédent au moins un véhicule et plus de 50%
d’entre eux possédent 2 voitures ou plus. Ce taux de motorisation relativement élevé s’explique
principalement par Pimportance des distances a réaliser pour la majorité des actif.ive.s du
territoire travaillant dans les zones d’activités se trouvant en dehors de la Communauté de
communes, et principalement au sein des métropoles de Rennes et Saint-Malo.
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2.8. Synthése morphologie du territoire
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3. Analyse de la demande potentielle
3.1. Pourquoi parler de demande potentielle ?

Les mobilités sont la résultante d’'un ensemble de paramétres d’organisation et de vie sociale qui
conduisent les personnes a se déplacer.

En interrogeant le développement des mobilités, ce sont ces modalités d’organisation humaine
et sociale de la vie qu’il faut aussi interroger :

- Nature et construction des besoins (et de la demande potentielle) de mobilités selon les
classes d’ige et 'activité, mais aussi les représentations sociales liées a la mobilité ;

- Nature et expression des besoins (et de la demande potentielle) de mobilités en fonction
des niveaux de contraintes sociales, des habitudes de modes de vie ;

- Les besoins (et la demande potentielle) de mobilités selon la capacité des personnes a
mobiliser des vecteurs/moyens/stratégies de déplacement (niveau de maitrise) ;

- Les motifs de déplacements et les modes que les différentes populations, les individus
vont privilégier selon leur systéme de préférence sociale ou personnelle (confort, rapidité,
colt, prestige socidl...).

La demande potentielle se mesure en considérant trois dimensions :

1/ Des équipements s’adressant a leurs publics, dont le rayonnement et 'aire de chalandise sont
a I'échelle d’un centre-bourg ou de deux bourgs voisins, permettant potentiellement de s’y rendre
a vélo.

2/ Des modes de transport en concurrence et en complémentarité qui offrent des niveaux de
confort et d’efficacité variables que comparent les usagers qui ont le choix ; ceux qui n’ont pas le
choix s’y rendent par le moyen dont ils disposent, ou renoncent a s’y rendre s’il ne s’agit pas d’une
nécessité absolue.

3/ Des représentations sociales et des freins psychologiques qui s’expriment a travers les choix de
tel ou tel mode de déplacement. Ces représentations sont susceptibles d’évoluer dans le temps en
fonction des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes sont fortes pour chacun ou chaque
groupe social.

3.2. Trois poles de vie de plus de 3 000 habitant.e.s
générateurs de déplacements

Le territoire compte trois communes de plus de 3 000 habitant.e.s :
« Combourg: 5 945 habitant.e.s
« Tinténiac: 3 704 habitant.e.s.

«  Maesnil-Roc’h : 4 323 habitant.e.s

[
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Ces communes regroupent 40% de la population de la Communauté de communes et
concentrent la majorité des équipements du territoire.

7 autres communes ont plus de 1 000 habitant.e.s (Dingé, Meillac, Québriac, Hédé-Bazouges,
Pleugueneuc, Saint-Domineuc, Bonnemain) et les 15 autres communes sont plus rurales. Ces
communes au taux d’équipements plus faibles sont génératrices de déplacements vers les trois
pbles du territoire.

' Carte des péles de vie du territoire
\.r
0 —m—E

- ‘ /Saint-Domineiuc
U ) b |

-i;é"gende

[] Communes cu teritoire

=5945

habitant.e.s

_ . Equipements du territoire
A = Commierce
Réalisation = BL Evciution - 2022 ¢ 2,5 5 km # Enseighement

Source : INSLC e s :
Fond @ Bnsirron 9 Santé

3.3. Un potentiel élevé de report modal vers les modes actifs,
et en particulier le vélo

13 972 personnes habitent @ Combourg, Tinténiac ou Mesnil-Roc’h (soit 40% de la population de
la CC).

9 914 personnes habitent a moins de 10 minutes & vélo du centre de Pune de ces communes.

23 283 personnes habitent @ moins de 20 minutes a vélo du centre de 'une de ces communes.
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Carte des périmétres accessibles a vélo et des liaisons cyclables
envisagées

Légende

Périmétre accessile a vélo en :
|9 0 - 5min
[15-10 min
[ 110-20 min
| Schéma directeur des liaisons douces
/| - - - Jalonnement a réaliser
’| = = - Aménagement - priorité 2
Réalisation : BL Evolution - 2022

Source : Schéma directeur des liaisons douces ot l I4 " g AEnadeTiEL SRrovie 4
Fand : Pasitran - ; | = Voie verte existante

3.4. Zoom sur les trois péles principaux du territoire

Zoom sur Combourg
La ville de Combourg compte 5 945 habitant.e.s.

Avec son marché, ses groupes scolaires (primaire, collége, lycée), son pble santé, ses zones
d’activités, ses restaurants, ses commerces du quotidien (centres commerciaux type
supermarché, boulangerie, boucherie, tabac, journaux..), ses équipements culturels
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(médiathéque, cinéma...), ses hoétels, sa gare de frain et ses animations (sportives, petite

enfance...), Combourg est un pdle fréquenté.

Deux bourgs se trouvent @ moins de 20 minutes a vélo : Trémeheuc (340 hab.) et Lanrigan (150
hab.). D’autres bourgs un peu plus importants se tfrouvent d moins de 20 minutes a vélo : Meillac
(1 880 hab.), Lourmais (330 hab.) et en limite Bonnemain (1 550 hab.) et La Chapelle-aux-

Filtzméens (820 hab.).

L’orbite de Combourg est de Pordre de 5 000 habitants (hameaux nombreux compris) dont les

motifs de déplacements sont principalement :

1. Rejoindre son travail (2640 emplois @ Combourg) et plusieurs zones d’activités

2. Accompagner les enfants a I'école

3. Faire quelques courses d’approvisionnement

4. Rejoindre la gare de train (principalement pour aller sur Rennes)

5. Accéder aux services principaux (poste, restaurants, médecins, culture...)

6. Participer a des activités...

Accessibilité du centre-bourg de Combourg

P'Meillac +5 7 =
4 |
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Fand'z Posifion

i
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Zoom sur Tinténiac
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La ville de Tinténiac compte 3 704 habitant.es.

Tout comme Combourg, Tinténiac dispose de hombreux services et commerces dans le centre-
ville : un marché, des groupes scolaire (primaire, collége, lycée), une Maison des Jeunes, des
médecins et pharmacies, des restaurants, des commerces du quotidien (Super U ou Netto,
boulangerie, boucherie, tabac, journaux..), des équipements culturels (médiathéque, centre
culture « Les Forges », musée de 'Outil.), des hotels et des animations (sportives, culturelles...). De
plus, il y a 2 930 emplois dans la commune (entreprises d’agriculture, d’électricité, chauffage,
maconnerie, peinture et autres) et les services mentionnés auparavant.

Québriac (1575 hab.) se frouve a environ 10 minutes a vélo de Tinténiac. Ensuite, 7 bourgs se
situent d moins de 6 km (soit 20 minutes a vélo) de Tinténiac : St-Domineuc (2550 hab.), Trimer
(350 hab.), La Baussaine (660 hab.), Les Iffs (270 hab.), St-Brieuc-des-Iffs (340 hab.), Hédé-
Bazouges (2200 hab.).

L’orbite de Tinténiac est de Fordre de 8 000 habitants (hameaux nombreux compris) dont les
motifs de déplacements sont principalement :

1. Rejoindre son travail (2 930 emplois & Tinténiac) notamment sur la ZA la Morandais entre
Tinténiac et Hédé-Bazouges

2. Accompagner les enfants a école
3. Faire quelques courses d’approvisionnement
4. Accéder aux services principaux (poste, restaurants, médecins, culture...)

5. Participer a des activités : marché, pratiques culturelles et sportives...

i N N, Pleugier o A0 . b bomsathe
Vo T & Accessibilité du centre-bourg de Tinténiac
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Zoom sur Mesnil Roc’h

La commune de Mesnil Roc’h compte 4 320 habitant.e.s.
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Le pble de Saint-Pierre-de-Plesguen dispose de moins de services et commerces que Tinténiac
ou Combourg, mais elle reste néanmoins le troisiéme pole de la CC Bretagne Romantique.

Voici la liste des différents bourgs qui se trouvent dans son orbite (Tressé et Lanhélin ne sont pas
comptabilisés car leur population est déja incluse dans la population de Mesnil Roc’h) : Plesder
(780 habitant.e.s), Pleugueneuc (1900 habitant.e.s), et plusieurs communes se trouvant a

Pextérieur de la CC bretagne Romantique.

L’orbite de Mesnil Roc’h est de Pordre de 6 400 habitants (hameaux nombreux compris) dont les

motifs de déplacements sont principalement :
1. Rejoindre son travail (600 emplois a Mesnil Roc’h)

2. Accompagner les enfants a Pécole

3.

Faire quelques courses d’approvisionnement

Accessibilité du centre-bourg de Saint-Pierre-de-Plesguen dans
la ville de Mesnil-Roc'h

Pleugueneuc — "

¢ s

n‘ =
L @

Réalisation : BL Evolution - 2022
Fond : Positron
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3.5. Les déplacements du domicile vers les lieux d’emploi ou
de formation

Les déplacements domicile-étude
V' Sur les 7 965 éléves/étudiant.e.s scolarisés dans le territoire, 1 379 viennent chaque jour
de Pextérieur pour étudier, principalement des communes de La Chapelle-Chaussée,
Saint-Symphorien ou encore Saint-Gondran et Rennes. Parmi eux, 699 éléves sont pris en
charge par les transports scolaires de la Région Bretagne.

V' Sur les 8 994 éléves et étudiant.e.s vivant dans la Communauté de Communes Bretagne
Romantique, 73% sont scolarisés dans 'un des établissements scolaires ou organismes
de formation de 'EPCI (44% dans leur commune de résidence et 29% dans une commune
différente de la CC). En 2022-2023, 2 086 éléves ont été pris en charge par les transports
scolaires de la Région Bretagne.

v Les 27% restant étudient principalement & Rennes, Saint-Grégoire, Saint-Malo ou encore
Dol-de-Bretagne et Dinan.

v" Un nombre important d’éléves et/ou d’étudiants est scolarisé dans un établissement
proche de leur commune de résidence. Pour ces déplacements, des solutions de mobilités
actives sont a encourager. Malgré un nombre important de scolaires présent G moins de
20 min des colléges et lycées, les principaux axes de la Bretagne romantique restent
passant et dangereux pour la mobilité cyclable.

Carte des flux scolaires et des périmeétres accessibles depuis les
colleges et lycées du territoire
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+ Les emplacements des colléges et lycées sont concentrés @ Combourg et Tinténiac.
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*  22% de la population habitant et étant scolarisée dans le territoire se situe @ moins de 10

minutes a vélo d’un des colléges/lycées du territoire.

« Prés de 50% de cette population se situe @ 20 minutes d vélo d’'une de ces communes.
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+  Pour ces 50% d’éléves scolarisé.e.s dans un établissement du territoire, le vélo est une

alternative fortement recommandée.
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* Une part significative des éléves et étudiant.e.s est scolarisée en dehors du ferritoire
(27%). Pour ces éléves, le transport scolaire et le covoiturage sont des solufions &
privilégier. Les transports en commun sont d’dilleurs la solution privilégiée des lycéen.ne.s
bien que la mise en relation des parents d’éléves pour organiser le covoiturage puisse
étre améliorée.

Les déplacements domicile-travail
Un potentiel trés élevé de report modal depuis la voiture vers les modes alternatifs pour les trajets
domicile-travail, internes en particulier :

Zoom sur les flux domicile-travail ayant comme point de départ 'EPCI :
5 938 personnes vivent et travaillent dans PEPCI (40% des actifs). Parmi eux :

- 3123 vivent et travaillent dans la méme commune du territoire, soit 21% des actifs de 'ensemble de FEPCI
- 2815 vivent dans une commune du territoire et travaillent dans une autre commune du territoire.

Rappel sur les données du territoire :
CC Bretagne Romantique (2019)

« 35523 habitant.e.s
« 15100 actif.ive.s en emploi
« 10 127 emplois dans la zone
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Carte des flux domicile-travail sur le territoire
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« Les 66% des actif.ve.s en emploi dans le territoire réalisent moins de 10km pour se rendre
sur leur lieu de travail. Ce sont donc 3 900 personnes susceptibles de réaliser leur frajet
domicile-travail a vélo.

«  Une trés large majorité, 80% des actif.ve.s travaillant en dehors du territoire réalisent plus
de 10km pour se rendre sur leur lieu de fravail. Ces 7 330 personnes se rendent
majoritairement a Rennes ou Saint-Malo, principalement en voiture individuelle. Le report
modal vers des mobilités partagées, en particulier le covoiturage, dispose d’un potentiel
important sur ces trajets.

2 - 5km; 1%

0 - 2km; 5 - 7km;

Plus de 15 0% 1% 3%
. 0 - 2km; 0% 0
km; 11% 2 - 5km; °

29%

10 - 15km; 5%

10 - 15km; 22%

7 - 10km; 17%

Plus de 15 km;
74%

v' 21% des actif.ive.s du territoire résident et travaillent dans la méme commune, ce qui
représente 3 123 personnes. Ce chiffre, bien qu’étant moins élevé que la moyenne
nationale, représente un réservoir potentiel de personnes pouvant se déplacer a vélo, a
pied et autres modes actifs.

v' Cependant, 85% des actif.ive.s se rendent au travail en voiture individuelle.

v Le taux de multi-motorisation des ménages est important a Péchelle de la CC: 51% des
ménages possédent 2 voitures ou plus.

v 0,7 % des habitant.e.s se déplacent a vélo pour leurs déplacements domicile-travail. En
comparaison avec les territoires voisin, la part modale du vélo dans la CC Bretagne
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Romantique se situe dans la moyenne : 1 % dans la CC du Pays de Dol et de la Baie du
Mont Saint-Michel ; 0,8% dans la CC Couesnon Marches de Bretagne.

v La part modale des transports en commun dans les trajets domicile-travail (4,2%)
demeure élevée en comparaison avec les territoire voisins : 3,5% dans la CCPDBMSM et

1,4% dans la CCCMB.

v *La voiture reste prépondérante, comme le mode « a tout faire » des déplacements.

Modes de déplacements utilisés - Habitudes de déplacements des actifs

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2019

- Pourcentage

Pas de déplacement 6.3

Marche a pied (ou

rollers, patinette) | 2%

Vélo y compris a

assistance électrique) oy

Deux-roues motorisé 11

Voiture, camion ou

fourgonnette 349

Transports en commun 4.2

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 B8O

Source: INSEE, RP2019.

La voiture est le moyen de transport
largement majoritaire pour les trajets
domicile-travail sur le territoire (85%) ;
La marche a pied et le vélo
représentent prés de 4% des parts
modales sur le territoire ;

Seuls 8% des ménages ne possédent
pas de voiture et plus de la moitié des
ménages en possédent deux ou plus ;

3.6. Analyse de la demande potentielle en mobilité partagée

Analyse de la demande potentielle en direction de Rennes

Les actifs travaillant a Rennes sont particulierement nombreux sur la D137 qui constitue 'axe
principal pour se rendre sur 'agglomération rennaise, ainsi que sur la commune de Combourg.
En croisant ces informations avec I'implantation des lignes de car et de TER BreizhGo et
Pimplantation des aires de covoiturage, on constate que le potentiel de réponse aux besoins des
actifs de ces offres est important, si toutefois elles sont correctement calibrées. Le cas des
communes de Saint-Thual, La Baussaine, Longaulnay, Québriac, est différent : de nombreux
actifs de ces communes travaillent vers Rennes sans que des infrastructures dédiées permettent

les alternatives a Pautosolisme.
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Carte de la demande potentielle en covoiturage Légende
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Analyse de la demande potentielle en direction de Saint-Malo

Les actifs travaillant a Saint-Malo sont logiquement implantés au Nord du territoire, en particulier
sur Mesnil Roc’h et Combourg. En croisant ces informations avec Pimplantation des lignes de car
et de TER BreizhGo et 'implantation des aires de covoiturage, on constate que le potentiel de
réponse aux besoins des actifs de ces offres est important, si toutefois elles sont correctement
calibrées. Meillac, La Chapelle ou Québriac accueillent de nombreux actifs travailleurs Malouins
sans qu’une infrastructure de transport alternative a 'autosolisme soit proposée ; c’est également
le cas pour les commune de Saint-Thual ou La Baussaine.
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Carte de la demande potentielle en covoiturage
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3.7. Analyse des résultats de l’enquéte en ligne

Du 14 novembre au 14 décembre 2022, une enquéte en ligne a été diffusée par la Communauté
de communes. Cette enquéte en ligne a été réalisée dans le cadre de deux études, celle du Plan
de Mobilité Simplifié ainsi que étude sur la mise en place de lighes de covoiturage menée par
Ecov. Avec 444 répondants, Penquéte a permis de recueillir un grand nombre d’habitudes de
déplacements, ainsi que de problématiques inhérentes aux habitants du territoire sur la mobilité.

Les principaux résultats qui en sont ressortis :

Dans quelle commune habitez-vous ?

Combien de kilométres parcourez-vous en
moyenne chaque jour ? (Tous modes de
transport confondus)
-. Moinsde 2 km = De5a10km = De 10a 20 km = Plusde 20 km

De maniére générale pour vos déplacements sur le territoire, a quelle
fréquence utilisez-vous les moyens de transport suivants ?

50 100 150 200 250 300 350 400 450

o

La voiture en tant que conducteur
La voiture en tant que passager

Le train (TER)

Le car

le covoiturage

La moto / scooter

Le vélo ou VAE

La trottinette

La marche a pied

L'autostop

B Tous les jours ou presque B Environ 2 ou 3 fois par semaine Environ 2 ou 3 fois par mois Moins souvent
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L'augmentation des prix des carburants ces derniéres semaines
vous a-t-elle conduite a3 modifier vos habitudes de
déplacements ?

Non, j'ai gardé les mémes habitudes de
déplacement

Oui, je me déplace moins

Oui , je me déplace davantage a vélo (mécanique
ou a assistance électrique)
Oui, je me déplace davantage en transports
collectifs
Oui, je pratique davantage le covoiturage
(partage des frais)

Oui, je me déplace davantage & pied

o

20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

La réduction de mon impact environnemental sur le territoire
me motive a changer mes habitudes de déplacement.

6%

14%
32%
48% .

» Tout a fait d'accord = Plutét d'accord

® Pas vraiment d'accord = Pas du tout d'accord

Bretagne / Aomantique BL
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3.8. Synthése de la demande potentielle
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4. Analyse de 'offre de mobilité

4.1. Construire une nouvelle offre de mobilité

Pourquoi s’engager dans une démarche de modification de 'offre de déplacement, aujourd’hui
trés majoritairement dominée par 'automobile individuelle ?

La voiture individuelle, appuyée par un réseau routier hiérarchisé et maillant Fensemble du
territoire national, est apparue pendant plusieurs décennies comme un instrument
d’émancipation, permettant de répondre & la plupart des besoins en déplacement de la vie
quotidienne et des loisirs.

Depuis plusieurs années cependant, les limites de ce modéle du « tout-voiture » ont été mises en
évidence, et 'urgence économique et climatique est venue les mettre davantage en exergue. Le
transport est responsable de 31% des émissions francaises de gaz a effet de serre. Il constitue
ainsi la premiére source d’émission, devant le batiment, Pagriculture et Pindustrie. Parmi les
transports, la voiture représente plus de la moitié des émissions totales.

L’écosystéme construit autour de 'automobile entraine de nhombreuses externalités négatives.
Outre la pollution, nous pouvons citer le bruit, 'accidentologie, la consommation d’espaces
publics ou de terres agricoles lors de la construction de nouvelles voies, 'impact sur
Paménagement du territoire, avec des lieux d’habitations de plus en plus éloignés des zones
d’emplois, la perte d’activité physique et la sédentarité.

Au-deld, 'automobile représente un important poste de colit pour les ménages (achat, entretien,
carburant, péages, assurance...), que 'augmentation des colts des carburants vient brutalement
rappeler depuis plusieurs semaines. C’est également un poste de colit important pour les finances
publiques : dépenses d’infrastructures (investissements et entretiens), dépenses de santé, et tout
derniérement subventionnement visant a limiter laugmentation des prix des carburants.

300 Emissions de CO2 (gCO2e/km)

250 242
200 185
150

100

59
46

50 29

Vélo TGV TER Covoiturage Car Voiture seule Avion

Source : ADEME / F. Héran « La remise en cause du tout automobile »
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4.2. Equation de Kaya de la Mobilité :
émissions de GES de la mobilité

Décomposition des

Cette équation est une adaptation de 'équation de Kaya qui lie population mondiale, PIB par
habitant, intensité énergétique du PIB, intensité carbone de I'énergie et émissions anthropiques
de gaz a effet de serre. Ces 5 leviers sont cités par la Stratégie Nationale Bas Carbone. Elle permet
de prendre en compte Pensemble des leviers possibles pour diminuer la part des émissions de
gaz a effet de serre du secteur des transports.

Emissions Demande de Report Taux de & Efficz;i te c::;n:;tje
de GES transport modal B
P remplisSage’|  ges véhicules I'énergie

_a

Optimiser les taux de
modes carbonés vers remplissage des véhicules adaptés
d'avtres modes véhicules en: aux usages :

moins carbonés en : e Facilitant la mobilité e Développantia

Promouvoir les vecteurs
énergétiques alternatifs
en:

Repenser les besoins Favoriser le report de Repenser des

de déplacement :

e Pour réduire les

distances e Afin

parcourves et |a
fréquence des

Limitant I'utilisation
de lo voiture

partagée, tel que le
covolturage ou

d'accompagner
la fransformation

production de
carburants

déplacements individuelle I'autostop du parc pas-carbone
e Enencourageantle e Développantles automobile vers Encourageant I'usage
modes actifs de des vecteurs

télétravail lorsque
cela est possible

Et en imaginant des
villes faverisant les

Améliorant les TCs
existants afin de
favoriser leur

plus de scbriété

® Enaccompagnant

le déploiement
des VAE et VEL

énergetiques
innavants (hydrogéne,
agrocarburants, ..

courtes distances usage

Source : Aurélien Bigo, Thése - Les transports face au défi de la transition énergétique

4.3. Offres de transport dans la CC Bretagne Romantique

Le territoire dispose d’une pluralité d’offre de transports en commun :
* 4 dires de covoiturage de niveau intercommunal ;
« 3gares;
+ 5lignes de cars BreizhGo.

Toutefois, la répartition de l'offre ne permet pas de répondre a ensemble des besoins de
déplacement.

Wl
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Le Plan de mobilité simplifié devra s’appuyer sur cette offre existante et développer des solutions
complémentaires afin d’assurer un report modal vers des mobilités décarbonées.
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4.4. La démobilité

La démobilité consiste a agir sur plusieurs leviers pour diminuer les déplacements contraints ou
subis. Cette notion émergente depuis les années 2000 peut se traduire par de nombreuses actions
: assurer la connexion du territoire au réseau Fibre, développer les espaces de coworking, les lieux
de réunions ou les bureaux partagés...

La démobilité fait partie intégrante des actions du PCAET de la Communauté de communes
Bretagne Romantique. Cette orientation se décline dans le PCAET par Paction « Aménager le
territoire pour des déplacements plus sobres » et plus précisément par la sous-action « Proposer
et expérimenter des services favorables aux mobilités actives et collaboratives ». L’'un des
indicateurs d’avancement de cette action est le nombre d’espaces de coworking déployés sur le
territoire.

Le coworking correspond au partage d’un espace de travail par un ensemble de personnes,
travaillant ou non pour la méme structure. Il est particulierement adapté aux personnes du

secteur tertiaire.

i
EH/otd Aot

Il se situe au croisement de 2 modes de travail assez courant :
[
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+ Le travail en présentiel, dans des locaux d’entreprises qui peuvent étre éloignés du
domicile. Travailler dans un espace de coworking prés de chez soi permet de diminuer la
distance a parcourir pour rejoindre ses locaux.

e Le télétravail, qui s’est fortement développé depuis la crise du covid, mais qui a montré
ses limites quant aux faibles interactions sociales qu’il impose. Il existe une inadaptation
du télétravail avec les offres/abonnements pour les transports en commun favorisant
Putilisation de la voiture individuelle.

J if Avancement de l'adresse

Disponible a la commercialisation
Travaux en cours d'achevement
Travaux commencés

En cours d'étude

Probleme d'adresse, necessite une correction

b me oo o

Déploiement suspendu

v

DA PSR IR, W

i} Intercommunalité x

O

v

g
ot A e
foe QMRS

Suivi du raccordement a la fibre sur le territoire de la CC Bretagne Romantique.
Une large partie du territoire est éligible a la fibre, ce qui garantit son attractivité pour :

o
Autin o
Tormiy

Y X

- Atftirer les ménages bénéficiant déja du télétravail de la part de leur employeur
- Promouvoir le passage au télétravail auprés des entreprises du territoire.
On remarque cependant que certains pans du territoire, notamment le long de la D137, ne semble pas concernées

par ce déploiement.

Cartographie : Mégalis Bretagne

4.5. Réseau cyclable

La carte ci-contre montre les aménagements cyclables existants et en projet sur la Bretagne
Romantique, en particulier :

 La voie verte existante () qui peut servir au réseau utilitaire (voie verte le long du canal
d’Ille et Rance).

 Les pistes ou bandes cyclables existantes (FXS#2) & Combourg, entre Tinténiac et Hédé
et au Nord de Saint-Pierre-de-Plesguen. Ces aménagements existants sont a revoir (voir
page suivante).

\.f
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e Les projets de piste cyclable (ici, le projet fléché par le département entre le centre de
Dingé et la gare de Dingé).

Carte des aménagements cyclables existants et en projet

éens
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Réalisation : BL Evolution - 2023
Source : Base nationale des aménagements cyclables / CCBR

s EN PROJET

Fond : CyclOSM
Somme des aménagements  km
Existants 342
km
Dont voie verte Canal Ille-etf- | 25,6
Rance | km
En projet 2,3 km

Concernant les projets en cours sur le ferritoire de la CCBR, Faménagement d’une liaison en site
propre entre Dingé et la gare de Dingé est en cours d’étude, en lien avec le Département d’Ille-
et-Vilaine. Par ailleurs, la CCBR poursuit sa politique de développement de la pratique cyclable,
en s’appuyant notamment sur les travaux du Schéma Vélo. Enfin, il est & noter que les communes
de Tinténiac, en 2022, et Combourg, en 2023, ont également lancé leur propre étude pour
aménager leur territoire en faveur des modes actifs.

LR
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Projection des jalonnements cyclables Légende
( prévus dans le PPl Mobilité Jalonhement
prévisionnel
— Jalonnement déja
réalisé
Mesnil-Roc’h = Année 1
Année 2
Année 3
Année 4
Année 5
= Année 6
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/0

e

\

Saint-Domineuc
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ZR
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Source @ Service Lhvironnernenl
Production : Service

Environnement CCBR 2022

La pratique du vélo demeure essentiellement touristique (plut6t I'été), pour les loisirs le week-end
ou enfin sportive.

Le canal d’Ille-et-Rance qui traverse le territoire est idéal pour le tourisme et les loisirs. Cet
aménagement est & valoriser aussi bien pour la pratique quotidienne que pour la pratique
touristique. L’été, de nombreuses personnes empruntent cet itinéraire.

Au moins deux loueurs de vélo se trouvent @ Combourg (Maxi Vélo et Gérald Services). Ils
permettent aux touristes et aux locaux de louer des vélos a la journée ou sur plusieurs jours, dont
des vélos électriques.

En ce qui concerne la pratique sportive, au moins six clubs de cyclistes existent sur la Bretagne
Romantique : Amicale cyclotouriste d’Ille et Rance a Tinténiac, Cyclo Club Docmaélien & Saint-
Domineuc, Amicale Cyclotouriste Combourgeoise a@ Combourg, A.S.VIGNOC HEDE GUIPEL-
Cyclos a Hédé et Club cyclotouriste de Lanhélin. D’autre part, plusieurs courses ont lieu sur le
territoire tout au long de année.

L’aménagement du Schéma national vélo s’intensifie (66% réalisé (15 120 km) ; 15 départements
ont achevé 100% de leurs itinéraires. La fréquentation des itinéraires nationaux est en hausse :
+18% de passages par rapport a 2013. Une activité présente toute Fannée. 100 passages/jour en
moyenne en milieu rural.

Bretagne / somanktique

3 BL

L COMMUFNELCS



wls
Bretagne / s.omantique

L COMMUFNELCS

42

BL



Fin de piste cyclable
dangereuse en arrivant sur
Combourg, avec des voitures
qui arrivent de derriére, de la
droite et un rond-point juste
apres.

De plus, la piste cyclable n’est
pas d’une trés bonne qualité :
entrées charretieres, obstacles
sur la piste avec des poteaux,
de nombreux seuils a franchir
qui sont désagréables voire
dangereux)

Piste cyclable sur trottoir ou des
voitures se garent, obligeant le
cycliste a descendre du trottoir
et aller sur la route a I'entrée de
Combourg.

Piste cyclable
(panneau rond) mais trés difficile
d’accés (entre Tinténiac et Hédé) :
comment traverser la route ? De plus, la
piste cyclable n’est pas entretenue et
donc difficilement praticable.

43

obligatoire

Le territoire compte trés peu d’aménagements cyclables. Pour devenir efficace, les
aménagements existants nécessitent certaines améliorations (jalonnement, abaissement des

bordures de trottoirs, séparation de la voie cyclable et de la chaussée...).

wl s
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Les points noirs : jonctions structurantes, ronds-points et carrefours

Av. Duguesclin, Tinténiac

Le territoire présente de nombreux points durs. En particulier, la plupart des axes de
rabattement vers les péles de vie sont sur des départementales non aménagées et
parfois trés circulantes, avec un taux de camions qui peut étre important. Aucun rond-
point n’est aménagé. En France, P'accidentologie vélo se concentre souvent sur les

carrefours.

Les centres-bourgs

Les centres-bourgs ne présentent pas tous les mémes conditions de circulation mais aucun n’a
fait Pobjet d’un traitement de qualité pour les cyclistes. De nombreux doubles sens-cyclables et
cédez-le-passage-cyclistes-au-feu ou tourne a droite (comme sur le feu a La Chapelle sur la
photo de droite) mériteraient d’étre installés pour favoriser des cheminements efficaces.

Les axes principaux traversant les centres-bourgs ne sont pas aménagés.

Bonnemain, zone Centre-ville de Bonnemain
piétonne limitée a 20

km/h (circulation

apaisée)

Wl
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déplacement des cyclistes
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Les freins a Pusage des modes actifs

Pour la pratique du vélo, les réponses sont classiquement celles d’un public débutant. La sécurité
est bien entendu un élément nécessaire pour sauter le pas et réaliser ses déplacements a vélo.
Les distances peuvent en effet étre problématiques pour des actifs qui travaillent en dehors du
territoire, mais cela ne concerne qu’une minorité. Enfin, la météo est le sujet qui revient le plus
fréquemment chez un public débutant. Aprés quelques années de pratique, ce frein disparait de
lui-méme. Le frein a la pratique le plus important a garder en téte est donc la sécurisation des
trajets - ce qui peut étre amélioré grdce a la réalisation des aménagements préconisés dans le
plan vélo.

Pour la marche, il est positif de noter que la majorité des répondants utilisent déja la marche au
quotidien. Le frein principal, ici aussi, vient de I'insécurité percue et parfois réelle des piétons. Les
personnes ayant répondu que la marche a pied leur fait perdre du temps, seront certainement
plus difficiles & convaincre ; ils représentent tout de méme 60 personnes.

Qu'est-ce qui vous freine a utiliser le vélo (mécanique ou électrique)
dans vos déplacements quotidiens ?

Des distances trop longues

Le sentiment d'insécurité (pas de voies cyclables sécurisées)

La météo

Cela n'est pas compatible avec I'enchainement de mes déplacements
Le manque de stationnement sécurisé pour mon vélo

Mon mode de transport actuel me satisfait pleinement

Je ne suis pas en condition physiquement

Des raisons économiques

Non concerné.e : le vélo est déja mon mode de déplacement principal
Je ne sais pas faire de vélo

0 50 100 150 200 250 300

Bretagne ; , BL
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Qu'est-ce qui vous freine a vous déplacer a pied sur de courtes
distances (moins de 2 kilométres) ?

Non concerné.e : jeffectue déja a pied la grande majorité de mes
déplacements sur de courtes distances

L'itinéraire n'est pas sécurisé : pas de trottoirs et/ou jai peur en
traversant

J'enchaine avec un autre déplacement dont la destination est trop
éloignée
La marche a pied me ferait perdre du temps

Je ne suis pas en condifion physique

Je n'ai pas envie

Je me repére mal dans I'espace

o

20 40 60 80 100 120 140 160 180

\.f
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4.6. Les transports collectifs : cars BreizhGo

La Communauté de communes Bretagne Romantique est traversée par cinq lignes de cars
BreizhGo :

« Laligne 11 qui relie Dingé & Rennes ;

* Laligne 8a qui relie Mesnil-Roc’h a Rennes ;

« Laligne 8b qui relie Saint-Malo a Tinténiac ;

* Laligne 7 qui relie Rennes a Dinard en passant par Dinan ;

« Laligne 15 qui relie Saint-Brieuc-des-Iffs a Rennes.

BREIZHGO

Le réseau de transport public 100 % Bretagne

LORIENT : 0
Réseaux utilisant (%@ ) REDON

Gratuite, la carte KorriGo permet de charger [ensembie
des titres de transpevts des réseaux partenaires
‘support

00 o oyl (5 [ 8 oweo 1 cows s

% Légende

Y3
‘

RETAGNE

Les différentes lignes permettent de relier les péles d’activités externes que sont Rennes, Saint-
Malo et Dinan.

\..f
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Carte du réseau de cars BreizhGo sur le territoire

,.~-,,,\ Bonnemain
5\

L /I«
;

Mesnil-Roc’h

FEo

s L{,/:f'
Saint-Domineuc b 3
Gl ebnag ~N - y
Trimer b i Binge. *
Saint-Thual C ' a
ﬁ.’_/\;\gmtemac' ! |
Longaulnay g % - 2
\ ' Legende
! v: Lignes de cars et arréts BreizhGo
— 11
15
e )
—7
Réalisation : BL Evolution - 2022 0 2,5 5 km 8a
Souree : CCBR

Fond : Positron
Nombre de voyages par ligne 2019

Abonnés Occasionnels Scolaires sur lig Total voyages
BA .. 160000 - 48000 128000 © 336 000
8 1moeoo o 6500 . mzoo0 134500
"o 107000 . 26000 . 170000  © 303 000
15 56 000 17 000 . 68 000 141 000

Un réseau de car répondant partiellement aux besoins de déplacements quotidiens.

La Communauté de communes Bretagne romantique bénéficie d’une couverture partielle du
territoire par le réseau de car BreizhGo. Le Sud et 'Ouest du territoire sont traversés par les lignes
réguliéres tandis que le Nord ne bénéficie pas de passage de lignes de cars.

Les lignes les plus empruntées correspondent aux liaisons a enjeux forts sur le territoire :

* Les lignes 8A, 15 et 11 permettant de se rendre d Rennes comptabilisent 780 000
usager.ére.s par an quand 2 422 actif.ive.s font la liaison quotidiennement ;
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« La ligne 8B permettant de se rendre a Saint-Malo comptabilise 134 500 usager.ére.s par
an quand 1 185 actif.ive.s font la liaison quotidiennement ;

Le Nord Est du territoire ne bénéficie pas de liaison par car vers les pdles externes alors méme
que:

« 459 Combourgeois.e.s se rendent a Rennes pour le travail/les études et 165 se rendent a
Saint-Malo ;

* 90 Meillacois.e.s se rendent a Rennes quotidiennement pour le travail/les études et 70 se
rendent a Saint-Malo

A noter toutefois que la ville de Combourg est traversée par la ligne TER Rennes/Saint-Malo et
comptait prés de 275 000 voyageur.euse.s en 2021.
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Analyse de la desserte

Dernier < .
. . Durée du trajet
Premierbus bus - Nb bus soir(16h30 - - .
départAller arrivée NP Pusmatin (6h-oh) 19h30) el
Retour
Ligne7
Dinard-Dinan-Rennes 7:01 20:17 3 6 40 mn
Arrét a La Baussaine
Ligne 8a . :
Mesnil-Roc’h —Rennes 5:51 21:28 5 7 1h 10 mn
Ligne 8b : :
Tinténiac — Saint-Malo 6:30 19:24 5 4 1h
Ligne 11 _ _
Dingé - Rennes 6:23 19:32 3 3 50 mn
Ligne15
Saint-Brieuc-les-Iffs - 6:47 19:15 2 4 50 mn
Rennes

Les lignes BreizhGo assurent les itinéraires stratégiques vers les péles extérieurs du territoire.
Elles disposent d’une couverture horaire et d’'un nombre de trajets par jour suffisant pour couvrir
la demande en heure de pointe dans les communes traversées. A 'exception des lignes 8a et 8b,
elles se révélent cependant moins pertinentes pour des besoins en journée ou a contre-flux, et
proposent une desserte réduite le week-end.

L’étude mobilité menée par le Pays de Saint-Malo en 2022 propose plusieurs pistes d’évolution :

v' 8a: Créer un AR supplémentaire en semaine pour réduire les tfemps de parcours entre
Mesnil Roc’h et Rennes et proposer une offre le dimanche. Le colt estimé est de 310 k €
supplémentaire par an.

v' 8b:renforcer la relation vers Saint-Malo le matin et depuis Saint-Malo le midi en semaine,
ajouter 2 AR le dimanche, pour un co(t de 235 k€.

v Créer une ligne Dinan <> Mesnil Roc’h <> Combourg <> Vitré pour proposer une ligison
Ouest - Est s’affranchissant des rabattements systématiques vers Rennes.

Les demandes issues des concertations et du Comité des partenaires montrent le caractére
structurant des lignes 8a et 8b, avec des enjeux contradictoires : des besoins de relations directes,
avec le moins d’arréts possibles, notamment depuis le centre Tinténiac, Hédé et Mesnil Roc’h, et
des demandes pour des arréts spécifiques, pour desservir notamment les zones d’emplois (ZA
Coudrais, ZA du Rollin, chantier d’insertion...).

Enfin, une large partie du territoire n’est pas desservie par le réseau. Pour les communes les plus
proches des arréts desservis, le développement d’intermodalités vélo-bus voire covoiturage-bus
(a Pimage de la gare intermodale de Mesnil-Roc’h) semble pertinent. Pour les communes plus
éloignées, le développement de nouvelles lignes de car pourrait étre étudié.
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Grille tarifaire

Plus de 80 lignes en Bretagne 11 lignes en Bretagne conservent une
adoptent une tarification unique. tarification par tranches kilométriques*

Tarifs par tranches kilométriques
-30km 30369 km 703109 km +de 109 km

v Ligne 8a : Tarification par
tranche kilométrique - 5€ pour un
voyage entre Mesnil-Roc’h et Rennes

)

v Ligne 7 : Tarification par
tranche kilométrique - 5€ pour un
voyage entre La Baussaine et
Rennes/Dinard

v Lignes 8b, 11 et 15
Tarification unique - 2,5€ par voyage

"Retrouvez les conditions d'acces au tarif Solidaire sur BreizhGo.bzh 2Un adulte pour 2 enfants ;

*Les 11 lignes concernées par les tarifs par tranches kilométriques

Brest - Quimper Paimpont - Rennes St-Brieuc - Vannes/Lorient
Pontivy - Rennes. La Guerche - Rennes Fougéres - Rennes
Dinard - Rennes Grand-Fougeray - Rennes Pipriac - Rennes
Mernel - Rennes St-Pierre de Plesguen - Rennes

Ces lignes proposent plus de fréquences et structurent le réseau régional.

\.f
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Comparaison des codts et des temps de trajet
Colt de Colit / voyage Colt / Gain de temps en voiture
. . I'abonnement avecun voyage avec
Liaison .y .
annuel salarié abonnement voiture
salarie* individuelle
La Baussaine — 65 € 16€ 33¢€ 10 min
Rennes
Mesnil-Roc’h - 65 € 1,6€ 4,8¢€ 30 min
Rennes
Tinténiac — .
Saint-Malo 50€ 1,3€ 45 € 20 min
Dingé — Rennes 50 € 13€ 3,8€ 15 min
Les Iffs — Rennes 50€ 1,3€ 3€ 20 min

*base d’un A/R par jour pendant 20 jours dans le mois

Qu'est-ce qui pourrait vous inciter a utiliser davantage les
lignes de cars BreizhGo ?

Des arréts plus proches de mon domicile
Davantage d’horaires en journée
Davantage d'horaires en heure de pointe
Des arréts plus proches de mon lieu de destination
Une meilleure information sur le fonctionnement du...
Davantage d'horaires le soir
Des prix plus attractifs
Des trajets plus courts

Davantage de confort (aménagement des arréts,...

Une meilleure ponctualité des cars

o
N
o
N
o
o)
o
o)
o

100 120 140 160 180
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Accessibilité des arréts BreizhGo

Les isochrones d’accés aux arréts BreizhGo en 10’ a pied montrent que prés de 26% de la
population totale de la CC Bretagne Romantique habitent & moins de 10 min a pied d’un arrét
BreizhGo. Ce chiffre est porté a 46% si 'on considére 'accessibilité a 10’ a vélo.

Au regard des dessertes relativement importantes de la plupart des lignes, il s’agit d’un levier
important de report modal.

Carte d'accessibilité des arréts BreizhGo

Légende

[ 1 Isochrones 10' a vélo
[] Isochrones 10' A pied
Arréts de car BreizhGo
® Ligne7
© Ligne 8a
® Ligne 8b
® Lligne 11
© Ligne 15
Lignes de car BreizhGo

) BL

-”“ Sair}t;/Brigéuc-des‘ s, 2 alidisy,

i
! f 2 - Andt

A Les)IffS o~ 0 “2,5 5 km
O

Réalqution : BL Evolution - 2022

Source : CCBR
Fond 2 .Rpstrion

Long,aﬂl'nay'tar Bauss\,‘e’ame‘ X
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Aménagements des arréts

Les arréts du réseau BreizhGo, a 'exception des poles d’échanges multimodaux, sont de qualité
variable. Certains arréts ne disposent pas d’abris, d’autres sont équipés d’un abri peu qualitatif.

B

Arrét de bus a Pleugueneuc disposant
d’informations sur les horaires a jour mais peu

Arrét de bus a Meillac ne disposant pas
d’informations horaires ni de banc pour patienter.
abrité en cas d’intempéries. Aucun stationnement Il est toutefois accessible confortablement a pied.
vélo n’est disponible & proximité. L’arrét de bus Aucun stationnement vélo n’est disponible a

est accessible a pied confortablement. proximité.

v Lintermodalité au niveau de certains de ces arréts pourrait étre renforcée en

proposant des racks a vélo a immédiate proximité des arréts, afin d’augmenter
fortement leur aire d’attractivité.

wl s
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Navettes estivales interne a la CCBR
La CCBR a mis en place, depuis 2012, un service estival de navettes reliant 23 communes avec
Combourg. Un aller-retour par jour est proposé. Elles fonctionnent durant la période estivale et

sont déclenchées sur réservation, par téléphone, Internet, application.

COMBOURG
(4 ARRETS)

BD DU MAIL
RUE DE LA LIBERATION
PISCINE

Horaires du lundi 4 juillet au mardi 30 aodt
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Fréquentation Min Moyenne Max Année  Fréquentation
par ligne de max totale

202 31
2015 781

2019 662
201960

Analyse des données de fréquentation de la navette estivale

Depuis la mise en place du service, aucune tendance sur la fréquentation ne se dessine, elle reste
plus ou moins stable avec une fréquentation moyenne de 183 usagers - ce qui signifie en moyenne
6 personnes par bus par jour. Les lignes 2 et 3 sont les plus fréquentées, alors que la ligne 4 est
vraiment sous-utilisée. Les années « records » différent d’une ligne a 'autre. La ligne 1 a connu un
franc succés au lancement, la ligne 2 un peu plus tard, et les lignes 3 et 4 étaient a 'apogée en
2019, avant les années covid.

Il est possible que Poffre de transport ne soit pas bien connue par la cible d ce service (touriste ?
retraité local ?), ou bien qu’elle ne corresponde pas au besoin des personnes ciblées. Il est
dommage que les actifs ne puissent notamment pas bénéficier de ces navettes (ne fonctionnant
que Paprés-midi et deux jours par semdaine). Le manque de régularité dans le service nuit
certainement & son efficacité.

\.J
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Analyse de la desserte TER BreizhGo

Le territoire est traversé par la ligne Rennes - Saint-Madlo, ligne la plus fréquentée du réseau TER
BreizhGo. Trois gares sont situées sur le territoire de la Bretagne Romantique : Combourg,
Bonnemain et Dingé.

La gare de Combourg voie la totalité des TER Rennes <> Saint-Malo marquer Parrét. 17 trains
quotidiens proposent une amplitude horaire importante, tant vers Rennes que vers Saint-Malo,
offrant des possibilités pour les déplacements domicile-travail, études, mais aussi loisirs, avec
une offre en soirée et qui reste consistante le week-end avec 9 AR le samedi et 7 AR le dimanche.

Les haltes ferroviaires de Dingé et Bonnemain disposent d’une offre beaucoup moins importante.
En semaine, la desserte est tournée vers Rennes pour des trajets domicile-travail. Vers Saint-
Malo, il n’est pas possible de réaliser un aller-retour dans la journée. Le week-end, ces gares sont
desservies par 2 trains dans chaque sens le samedi et aucun le dimanche.

La fréquentation des gares fait écho a ces dessertes tres différentes entre Combourg d’une part
et Bonnemain et Dingé de 'autre : Combourg compte environ 300 000 voyages da 'année quand
Dingé compte moins de 10 000 voyages et Bonnemain moins de 5 000 voyages. Les derniers
chiffres de 2021 nous montrent par ailleurs que ces trois gares nont pas récupéré leur chiffre
d’avant la crise sanitaire.

Nb d’arrét | Départ Arrivée Temps de Départ Arrivée Temps de
quotidien | premier dernier trajets premier dernier trajets
en train vers  train moyen train vers  train moyen
semaine Rennes depuis jusqua St Malo depuis St jusqua St-
Rennes Rennes Malo Malo
Combourg |17 5h55 22h07 27’ 7h03 20h56 27’
Bonnemain | 3,5 7h23 18h40 34 13h12 12h49 25’
Dingé 3,5 7h00 19h00 23’ 13h00 13h01 34
Nom Fréq 2021 Freq 2019
(voy.) (voy.)

Combourg | 274 000 297 000

Bonnemain | 3 100 4 600 Sources : TER BreizhGo et ressources.data.sncf.com

Dingé 9 800 11400

Les gares de Combourg, Dingé et Bonnemain ont en commun d’étre implantées a Pextérieur des
centre-bourgs : peu d’habitants sont situés a moins de 10’ a pied de ces gares.

L’accés a moins de 10’ a vélo couvre davantage de population, avec prés de 3 000 habitants, par
exemple, pour la gare de Combourg, et la majorité des habitants des centres-bourgs de Dingé et
Bonnemain.

L’acces a vélo depuis le centre de Dingé vers la gare est identifié dans le schéma vélo et fait
Fobjet d’un projet a court terme avec le Département. La gare de Combourg est accessible a vélo
grdace a une piste cyclable sur frottoir depuis le centre-ville.

Bretagne / s.omantique BL
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Carte d'accessibilité des gares

Légende

Isochrones
[ 10" & pied
[ 10" a vélo
| Ligne Rennes - Saint-Malo
® Gares et haltes
H—+ Voie ferrée Rennes - Saint-Malo
Trongons inscrits au Schéma Vélo
==« Aménagement Tres Prioritaire
| = = - Aménagement Prioritaire
Il Béti

_- Saint-Weger-des-Prés

b

)
(oo 2

st
Gyolidiatly
Réalisation : BL Evolution - 2022

- Source : CCBR / QuickOSM / OpenRouteService
Fond : Positron

O T T2 T s km

| 1 |
Population a 10° a: Population a 10" a
. pied de la gare : vélo de la gare

470 2960

40 750

65 650
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Acces a la gare de Combourg a vélo
Des conditions d’accés a vélo partiellement réunies :

- Un accés depuis le centre-bourg possible, sur une piste cyclable peu confortable pour un
usage quotidien (photo 2)

- Des stationnements vélos sécurisés peu utilisés (fonctionnement peu clair ? Réponse
inadaptée aux besoins ? - Photo 1). Ils ont été récemment enlevés par la commune de
Combourg.

- Un aménagement de la gare principalement tourné vers le rabattement en voiture, avec
430 places de stationnements (surface en jaune sur la photo 3) pour une petite trentaine
de stationnements vélos.

Des conditions d’accueil satisfaisantes
- Assises et abris
- Informations voyageurs

- Distributeur de billets et guichet, espace d’attente.

Sources : Visites terrain, Géoportail,
site TER SNCF

wl s
Bretagne / 4domantique BL
™ " -

L COMMUFNELCS



60

Acces a la gare de Dingé a vélo - aménagements de la gare
Des conditions d’accés a vélo peu attractives :

- Un accés depuis le centre-bourg possible, sur une route départementale D20 & faible
trafic (photo 3) mais ne disposant pas d’aménagements cyclables. Un dénivelé dans le
sens gare vers centre-bourg relativement prononcé (photo 4) et potentiellement
rédhibitoire hors VAE.

- Des arceaux vélos utilisés, en bonne proportion par rapport aux stationnements voitures
(photo 1 et 2).

Des conditions d’accueil satisfaisantes au regard de la desserte
- Abris
- Assises
- Informations voyageurs

- Distributeur de billets

PROFIL ALTIMETRIQUE

Altituche (m)

Sources : Visites terrain, Géoportail,
site TER SNCF
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Acces a la gare de Bonnemain a vélo — aménagements de la gare
Des conditions d’accés a vélo trés peu attractives :

- Un accés depuis le centre-bourg possible, sur une route départementale D820 a faible
trafic (photo 1) mais ne disposant pas d’aménagements cyclables. Un jalonnement
parfois défaillant.

- Pas d’arceaux vélo.
Des conditions d’accueil peu engageantes :
- Abris
- Assises
- Informations voyageurs
- Pas de distributeurs de billets

- Aménagement des abords peu qualitatifs, batiment-voyageur en ruine (photos 3 et 4),
quasi peu entretenu

s

Sources : Visites terrain, Géoportail,
site TER SNCF
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Résultats de ’enquéte
Deux enjeux ressortent de 'enquéte :

- Une recherche de flexibilité sur le TER (horaire, bonne capacité, possibilité de se
déplacer le soir) ;
- Un prix compétitif (sous-entendu avec 'usage de la voiture).

Les personnes concernées par ces questions sont les pendulaires vers Rennes qui habitent une
commune proche d’une gare (principalement Combourg) - ’enjeu est donc de cibler en particulier
ces personnes-la, avec des informations sur les abonnements (s’ils sont moins cher que l'usage
quotidien d’une voiture) et sur les horaires et la fréquence.

Qu'est-ce qui pourrait vous inciter a utiliser davantage le TER ?

Des prix plus atfractifs
Davantage d'horaires en journée
Davantage d'horaires en heure de pointe

Davantage d'horaires le soir

Une meilleure information sur le fonctionnement du service
(information sur les horaires, sur la vente des tickets, sur les
arréts...etc.)

Une meilleure ponctualité des trains
Des trajets plus courts

Des gares mieux aménagées

0 20 40 60 80 100 120 140

4.7. Les poles d’échanges multimodaux
Permettre aux habitant.e.s du territoire de réaliser des déplacements multimodaux facilement est
primordial pour garantir un report modal vers les mobilités alternatives a la voiture individuelle.
C’est précisément I'objectif des péles d’échanges multimodaux (PEM). Rassemblant des aires de
covoiturage, des arréts de bus, du stationnement voiture comme vélo.. ces PEM offrent la
possibilité aux individus d’effectuer aisément 'enchainement de leurs déplacements pour se
rendre d’un point A a un point B.

Le territoire dispose de deux PEM qualitatifs, 'un récent situé d Hédé-Bazouges et le second situé
a Mesnil Roc’h, porté notamment par le Département. Ces deux PEM sont équipés d’un arrét de
bus couvert, de stationnements vélo couverts, de places réservées au covoiturage..
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Le Plan de mobilité simplifié devra poursuivre cette dynamique d’implantation de pbles
d’échanges multimodaux engagée sur le territoire afin d’assurer Pattractivité des modes

alternatifs a la voiture individuelle.

Hédé-Bazouges Mesnil Roc’h

Wl
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4.8. Covoiturage

64

L’article L. 3132-1 du code des transports définit le covoiturage comme Putilisation en commun
d’un véhicule terrestre & moteur par un conducteur et un ou plusieurs passagers, effectuée a titre
non onéreux, excepté le partage des frais, dans le cadre d’un déplacement que le conducteur
effectue pour son propre compte.

Un systéme de mobilité partagée efficace s’obtient par la construction d’un triptyque cohérent

autour :

\.J

De services : D’animations et

- Opérateurs de

(lignes, communication :

applications) - Co-construction

- Incitations au

covoiturage
(financiéres) - Gouvernance

- Défis mobilité

D’Aménagements :

- Aires de covoiturage
multimodales

- Arréts

- Voies réservées au
covoiturage (VR2+
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Documents stratégiques

De nombreux documents et études font références au covoiturage comme un levier important
de la stratégie territoriale de mobilité

*Covoiturage comme axe fort pour atteindre
Pobjectif de baisse de 31% des GES du
PCAET 2021 - 2026 transport d’ici a 2050

*Accélérer le développement des aires de
Etude mobilité du Pays covoiturage aux abords des échangeurs

de Saint-Malo 2022 *Développer le covoiturage ultra-local via les
applications et des outils classiques

*Promotion du covoiturage
Convention Terr. a +Adhésion a EHop

énergie positive 2017

Schéma des aires de [l

covoiturage du Pays de
Saint-Malo 2019

\..f
Bretagne /2omantique BL

COMMUMAUTE DIE COMMUNES



66

Plusieurs stratégies de développement des aires de covoiturage sur le

territoire

Le schéma des aires de covoiturage - Pays de St Malo

Le Schéma des aires de covoiturage mené en 2019 a I’échelle du Pays de Saint-Malo a permis de
réaliser un état des lieux et de proposer un plan d’action pour laménagement de plusieurs aires
de covoiturage sur le territoire, classifiées entre des aires principales, secondaires, de proximité

et « ultra locales ».

Nombre d’espaces dédiés au covoiturage :

Aires Aires
principales secondaires

Saint-Malo
Agglomération

Aire de
proximité

| Zones dédiées

Sources : Schéma des aires de
covoiturage Pays de Saint-Malo /
Traitement BL évolution

au covoiturage TOTAL

ultra-local

"CC Pays de Dol et
de la Baie du
Mont-5aint-Michel |
C.C. Céte
d'Emeraude
TOTAL

Wl
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Le schéma de cohérence des aires de covoiturage de I'aire urbaine élargie de Rennes -
AUDIAR Décembre 2020

S’inscrivant dans le cadre des travaux du Contrat de Coopération métropolitaine, ce schéma
présente les résultats des travaux pilotés par FAUDIAR. Son objectif a été de définir une grille de
lecture commune croisant le développement du covoiturage avec les enjeux d’intermodalité en
prenant en compte les usages et les interconnexions avec les autres modes de déplacements.

ESTIMATION DES TRAJETS ROUTIERS DOMICILE-TRAVAIL EN 2016
SUR L'AIRE URBAINE DE RENNES ELARGIE AUX AGGLOMERATIONS
DE SAINT-MALO, FOUGERES, VITRE, REDON ET DINAN

Nombre de trajets routiers domicile-travail en 2016

1 Aire urbaine élargie Nombre de trajets
Yacha irbaine domicile-travail
Axe ferroviaire

' Gare

—_—
— Réseau routier principal —
Réseau routier secondaire —

Aire de covoiturage :
o officielle
informelle

Wl
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'SCHEMA DE COHERENCE DES AIRES DE COVOITURAGE
DE L'AIRE URBAINE DE RENNES ELARGIE AUX AGGLOMERATIONS
DE SAINT-MALO, FOUGERES, VITRE, REDON ET DINAN

Potentiel d’ame d'aires de
pour un usage inter-EPCI

1 Aire urbaine élargie Potentiel trés faible (0 0,2)
Tache iibake M Potentiel faible (0,2 2 0,4)
Axe ferroviaire Potentiel modére (0,4 a 0,6)

B Potentiel fort (0,6 2 0,8)

W Potentiel trés fort (0,8 2 1)

Gare

— Réseau routier principal
Réseau routier secondaire

Aire de covoiturage :
& D'intérét extra-EPCI
O D'intérét communautaire

La CCBR a quant a elle prévu de renforcer Faménagement de plusieurs aires principales du
territoire et d’en formaliser de nouvelles. Le Plan d’actions du PMS permettra de préciser les
actions & mener, en lien avec les préconisations du Schéma des aires de covoiturage du Pays de
Saint-Malo et du schéma de cohérence des aires de covoiturage de FAUDIAR.
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b / T R
Aire de covoiturage sur la Bretagne
romantique en 2022

' N

Légende

—- Aire de covoiturage du
territoire

Aire limitrophe

ala CCBR
Trafic moyen journalier
1 sur les routes
départementales en 2022
) De 68 ¢ 4759
| — De 4759 4 17388
= De 17386 4 38930

0 2.5 5km
I I
Source © Service Environnerment

4 Praducion : Service
Environnement CCBR 2022

Un potentiel certains de rabattement des modes actifs vers ces aires
Les aires de covoiturage formelles, informelles ou en projet présentent des potentiels de
rabattement variables en modes actifs.
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Carte d'accessibilité des aires de covoiturage

Légende

J Covoiturage
| Aires de covoiturage

£ @ rormelle

. En projet

' (g) Informelle

@& Hors périmétre CCBR

" | Périmétre accessible en...

[ Isochrone 10' & pied
[ Isochrone 10' & vélo
Trafic routier mesuré
= 1000 - 3000
~ 3000 - 5000

5000 - 7000
~= 7000 - 8500
w8500 - 10 000
mm Plus de 25 000

Réalisation ; BL Evolution - 2022

Source : OpenRouteService
Fon

g Filosofi INSEE 2017
Carto DB Postrion

70

Bretagne / Aomantique

d B AUTE DE COMMUFNES

J A

\.J

BL

a/olidit),



71

Aménagement des aires : un état des lieux et des propositions dressées par

le Pays de St-Malo

En 2019, le Pays de Saint-Malo a réalisé une étude pour répertorier les aires de covoiturage
existantes, informelles ou envisageables, et dresser un état des lieux de leurs aménagements.

Les différentes aires inscrites par la CCBR dans sa stratégie sont présentées sur les pages
suivantes ; d’autres sites sont également envisagés, notamment au coeur des communes, pour

des aires dites « ultra-locales ».

L’ensemble de ces fiches sont présentées en annexes.

1 Aire de |'Angevine

e ultra locale

!

Situation : Nombre de places préconisées :

L'angevine 235+ 603150m*

35270 COMBOURG

Sources : Schéma des aires de
covoiturage Pays de Saint-Malo

Concerne essentiellement le covoiturage de courte distance (moins de 10 km)
Trajets réguliers : actifs, personne sans véhicules personnel
Trajets ponctuels : personnes dgées, jeunes

Provenance des covoitureurs : communes

Equipements préconises : Equipements déja acquis : [

Signalétique de position [ Marquage au sol i oul

[ Signalétique de pré | Abri-vélo [ ARCEAU VELO
signalisation
Signalétique Borne de recharge
directionnelle | électrique

[ Revétement Eclairage

S1 POSSIBLE

NON
oul
S1 POSSIBLE

[ Portique | Poubelles

Connexion transports Végétation
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Offre existante sur le territoire

Il existe plusieurs services de covoiturage sur le périmétre de la CCBR, qui traduisent le
foisonnement de I'écosystéme du covoiturage, sans que 'un de ces systémes n’ait pu réellement
entrer dans le quotidien des habitants ou travailleurs du territoire.

Ehop est une association active autour de la question du covoiturage, qui cherche
particuliérement & accompagner les changements de comportement chez les usagers. La CCBR
a noué un partendariat avec Ehop sur la période 2019 - 2022 pour expérimenter sur 3 années une
ligne de covoiturage de proximité entre Québriac et Tinténiac.

OuestGo est une plateforme régionale qui met en relation gratuitement des covoitureurs,
financée par de nombreuses collectivités du Grand Ouest.

Un certain nombre d’acteurs privés sont également présents de fait sur le territoire, de par la
couverture nationale de leurs applications : Blabladaily, Klaxit, Kairos, etc.

Le territoire de la CCBR est situé a proximité du territoire de Rennes Métropole, qui dispose d’une
solution interne de covoiturage du quotidien : Covoit’Star. Au regard des flux quotidiens entre les
deux territoires, un écosystéme de covoiturage commun pourrait étre pertinent.

Le registre des preuves de covoiturage, réunissant 21 opérateurs de covoiturage et permettant
de certifier les trajets réalisés pour donner lieu a des incitations financiéres de la part des
territoires, donne un bon apergu des pratiques quotidienne de covoiturage.

Il témoigne de pratiques existantes mais limitées, au regard du potentiel de
déplacements domicile-travail concernées.

Ainsi, sur PFensemble du mois de septembre 2022, 209 passagers ont été transportés entre la CCBR
et Rennes Métropole, & comparer avec les quelques 2 500 actifs qui réalisent quotidiennement le
trajet entre les deux EPCI. De méme, 122 passagers ont été transportés en septembre 2022 entre
la CCBR et Saint-Malo Agglomération, quand quelques 1 200 personnes réalisent ce trajet
quotidiennement, soit seulement 10% des automobilistes.

Top 10 des trajets les plus covoiturés(tous sens Top 10 des territoires
confondus)
Nom Nombre
Nom Nombre Pleugueneuc 149
Rennes - Tinténiac 59 Tinténiac 102
Etrelles - Pleugueneuc 57 Saint-Domineuc 81
Pleugueneuc - Saint-Malo 35 Mesnil-Roc’h 58
Pleugueneuc - Rennes 30 Plesder 40
CessomSevxg[\e - Mesnil- 25 Trimer 13
Roc'h

Saint-Domineuc - Saint- 2

Grégoire
Rennes - Mesnil-Roc'h 20
Saint-Domineuc - Saint-Malo 19
Plesder - Rennes 18
Cesson-Sévigné - Tinténiac 16
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Etude menée en partenariat avec Ecov

La CCBR a lancé en paralléle de la réalisation du Plan de mobilité une étude d’opportunité pour
la mise en place de lignes de covoiturage du quotidien. Cette étude, réalisée par I’entreprise Ecov,
doit permettre d’affiner le potentiel des différents axes de transit, d’estimer le niveau de service
nécessaire a Pattractivité de I'offre et les actions a engager.

A lissue de cette étude, une ligne de covoiturage sera expérimentée sur le périmétre de la CCBR,
dont le déploiement sera assuré par Ecov. Les lignes a 'étude sont :

e Mesnil Roc’h <> Combourg

e Combourg <> Hédé-Bazouges

e Hédé-Bazouges <> Mesnil Roc’h
¢ Combourg <> Dingé <> Rennes

Les différentes lignes envisagées ne portent pas le méme objectif :

\.f
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y

) (]\-—\ i Lignes de covoiturage étudiées dans 'étude Légende
; ; X e . .
bt ] | d'epportunité sur les lignes de covoiturage ‘B Lignes de covoirurage
' L ST etudiges
Mesnil-Roch - . f__‘,-,. //"L'\.-“-\,-—-’ — sl Roch <
e / Hége-Bozouges
!-—"' — Combou g &
Hege-Bozouges
s (ZOPTIEIOLITY 2%

Dingé <= Rermes
Mesnil Foc'h <=
Cormboliig

Potentiels points d'arréts

4.9. Bornes et stations de carburants alternatifs

Neuf bornes de recharges pour véhicules électriques sont implantées sur le territoire de la CCBR,
déployé par les moyens publics du SDE 35 sous la marque Ouest Charge ou par linitiative privée.

On remarque toutefois que les besoins anticipés au regard de la fin de la vente des véhicules
thermiques en 2035 seront loin d’étre couverts par ce maillage. Seuls quatre communes sur les
25 que comptent la CCBR sont dotées en infrastructures de recharge pour véhicules électriques.

Une étude d’EGIS pour le SDE 35 préconisait en 2020 Pimplantation d’un point de recharge pour
20 véhicules électriques en 2030*.

Des discussions ont eu lieu dans le cadre de la définition du Schéma Directeur des Infrastructures
de Recharges pour Véhicules Electriques (SDIRVE), porté par le Syndicat Départemental
d’Energie (SDE) 35.

Ce schéma directeur constitue une feuille de route pour assurer le déploiement d’infrastructures
de recharges pour véhicules électriques en Ille et Vilaine aux horizons 2025 et 2030.
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POC & Instaler d'icl 2025 2 Projection des points de charge a installer
Zh ALV | dici 2025 et entre 2025 et 2030

E7al2 E e .

— s A O : Source : SDIRVE 35

| _FIEEY SR :

. 156 G

[ rourtowr departement

=N

POC & installer 2025-2030 1, 138
(082 ‘
346

[ 7612

Bl 13a

-as

- 4

[ Pourtour déparbernent

Figure 33 : Répartition des PDC a installer d'ici a 2025

Figure 34 : Répartition des PDC a installer entre 2025 et 2030
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Implantation des bornes ou stations pour
carburants alternatifs
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Bornes et stations de recharge
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B Station GNV

4.10. Mobilités solidaires

La possibilité de se déplacer est un facteur déterminant de Femployabilité d’une personne. Aussi,
lutter contre la précarité et le chdbmage nécessite la mise en place d’un dispositif d’aide a la
mobilité des personnes éloignées de 'emploi.

La Communauté de communes Bretagne Romantique aq, a cet effet, intfroduit un Pass Mobilité.
Ce dernier est destiné aux individus ayant trouvé un emploi ou une formation mais ne pouvant
s’y rendre faute de solution de mobilité. Aprés une étude de la demande, la collectivité (par le
biais de la Maison France Services) propose une mise a disposition :
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v/ d’un scooter pour 2€ par jour pendant un mois, puis 3€ par jour pour un 2éme
mois, puis 4€ par jour pour un 3éme mois.

v' d’une voiture pour 3€ par jour pendant un mois, puis 4€ par jour pour un 2éme
mois, puis 5€ par jour pour un 3éme mois

La collectivité propose également un accompagnement individualisé complémentaire
permettant aux bénéficiaires de devenir autonomes en matiére de déplacements. Cet
accompagnement est primordial pour assurer Pemployabilité a long terme des bénéficiaires du
Pass Mobilité.

Le Pass Mobilité présente toutefois quelques limites

L’utilisation du véhicule fourni gréce au Pass Mobilité doit exclusivement porter sur des trajets du
domicile vers le travail, le lieu de formation ou le lieu d’un entretien d’embauche.

Par qilleurs, le Pass prévoit un plafonnement kilométrique pourtant décorrélé du tarif de location.
Aussi, une personne réalisant moins de la moitié des kilométres plafonnés paierait le méme prix
qu’une personne en réalisant la totalité.

Enfin, le service se situe a Dol-de-Bretagne, soit en dehors des limites du territoire de la CCBR,
éloignant les potentiels bénéficiaires du service.

. Utilisatrice du Pass Mobilité, Camille* ne peut utiliser le véhicule pour faire ses
courses ou déposer ses enfants a l'école. Le Pass Mobilité lui offre une solution

- seulement partielle et femporaire a ses problématiques de mobilité. Elle doit par
ailleurs se rendre a Dol toutes les deux semaines pour renouveler sa location.

Source : https://bretagneromantique.fr/pass-mobilite/

P . . s ofle 4
::Z;n:r:-lgizzsge issu de la concertation dont les noms ont été pa s s m o b l llte
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Synthese des "lignes de désirs" : itinéraires a traiter prioritairement pour répondre aux
besoins en déplacement
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Réalisation : BL Evolution - 2023
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6. Annexes

Concertation réalisée aupres des publics cibles

En 2022 - 2023, la CCBR a souhaité lancer une concertation globale autour des questions de
mobilité, sous I'appellation Tempo. Outre une enquéte en ligne ouverte a tous, une démarche
large de concertation grand public a été menée, appuyée par l'association Des Idées Plein la
Terre.

En parallele, la CCBR a souhaité recueillir I'avis de publics spécifiques qui rencontrent des
problématiques de mobilité particuliéres. Grdce a la carte « de Gulliver », carte géante du
territoire permettant de repérer facilement son domicile, ses lieux de vie, d’études et de travail,
ces personnes ont pu s’exprimer sur leurs habitudes de déplacement et leurs freins en matiéere de
mobilité. Cette démarche d’ « aller-vers » a permis d’entendre des publics qui sont souvent peu
présents lors des démarches classiques de concertation : personnes en insertion, lycéens, seniors
en situation de dépendance, salariés travaillant sur le territoire mais n’y vivant pas, efc.

Association AGECLIC - Maison
France service a Combourg

Lycée Bel Air - Tinténiac

Personnes rencontrées :
de lycéens et lycéennes.

Une cinquantaine
Personnes rencontrées : Deux membres de

Passociation et une personne extérieure.
Modes de transports : P

s Modes de transports :
* Le moyen de transport privilegie par

les lycéen.ne.s était le car (au départ «  Le moyen de transport privilégié est

de Rennes ou Saint-Malo). la marche pour les déplacements de
* Un nombre important d’éleves proximité vers les centres bourgs

réalisent des TrGjeTS multimodaux : (courses d’cppoinf) |oisirs);

voiture vers Farrét de bus, métro et « Lavoiture individuelle est majoritaire

bus, bus et train...

Quelques éléves covoiturent (soit via
une appli soit par un arrangement
entre parents d’éléves).

Un nombre non négligeable se
déplacent a moto.

Provenance:

Rennes et son agglomération ;
Saint-Malo et son agglomération ;
Nord-Est du territoire ;

pour les déplacements plus long et
une personne est aidée par le
personnel de 'association ;

Des pratiques de covoiturage entre
voisins/famille/amis ont été
soulignées bien qu'il existe une
certaine réticence ;

Les transports en commun ont été
testés par une participante qui n’a
pas été convaincue ;

. Provenance:
Enjeux :
s *  Québriac;
* Les éléves en provenance du Nord- . -
.. e Saint-Domineuc;
Est du territoire rencontrent le plus
*+  Combourg;

de difficulté a se déplacer de
maniére autonome ;

L’ensemble des éléves connait un
amplitude horaire trés importante,
certain.e.s devant se lever a 5h ou
5h30 pour espérer étre a I’heure ;
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tions privilégiées :

Supermarchés
Tinténiac ;
Centres-bourgs de Combourg ou
Tinténiac ;

Rennes ;

Saint-Malo ;

Dol-de-Bretagne ;

a Combourg ou
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* La voiture individuelle est un gage
d’autonomie conservée ;

* Une forme de réticence au regard
des offres alternatives de mobilité
s’expliquant par :

Un manque de connaissance sur
Poffre (TC)

Une mauvaise expérience antérieure
(covoiturage/stop)

Plateforme logistique Biocoop -
Tinténiac

Personnes rencontrées : Une cinquantaine
de salarié.e.s.

Modes de transports :

+ Le mode de transport hégémonique
est la voiture individuelle ;

* Quelques personnes font du
covoiturage mais trés peu ;

« Deux personnes se rendent a la
plateforme a vélo ;

« Une personne rencontrée utilise le
bus ;

Provenance :

+ Nord de Pagglomération Rennaise
(ancien site de la plateforme) ;

*+ Bazouges:

*  Québriac;

+ Combourg;

e Saint-Broladre ;

« Epiniac;
+ Cuguen;
Enjeux :

* L’augmentation des prix de essence
commence a se faire ressentir et
pourrait pousser le covoiturage ;

* Un enjeu de mise en relation des
salarié.e.s pour le covoiturage au-
delda du service dans lequel iels sont
employé.es;

¢ Un enjeu de sécurisation de l'acces
vélo et piéton au site et a la ZA plus
largement ;

Solutions envisagées lors de la discussion :

« Adapter les horaires de travail afin
de pouvoir emprunter les transports
en commun ;

« Mettre en place de la location longue
durée de VAE sur le territoire ;
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+ Aménager du stationnement dédié
au covoiturage et animer un
plateforme d’entreprise ;

*+ Aménager [Paccotement de Ia
départementale vers Tinténiac ;

Chantier d’insertion Emmaitis -
Hédé-Bazouges

Personnes rencontrées Une dizaine de

personnes.
Modes de transports :

* La voiture est le moyen privilégié
pour se déplacer. En revanche accés
a une voiture différe selon les
personnes : Pass Mobilité,
covoiturage ou dépose par un
proche, financement par un prét ;

* Quelques individus utilisent le car
grace a un nouvel arrét créé a Hédé-
Bazouges (Pierre Barenton) ;

Provenance:
e Plesder;
*  Guipel;
+ Dingé;
* Lanhélin;
+ Tinténiac;
Enjeux :

« Une précarité importante et

générale des moyens de
déplacement da disposition des
individus ;

+ Des solutions de déplacement
temporaires, limitées et/ou
limitantes ;

* Un manque d’autonomie fortement
souligné par le personnel encadrant
limitant Pemployabilité des
personnes ;

+ Des problématiques de mobilité se
refrouvant au sein du foyer
notamment les foyers avec enfants ;

« De nombreuses démarches
individuelles traduisant une volonté
d’accéder a une forme d’autonomie
(recherche d’un véhicule, obtention
du permis) ;

Solutions envisagées lors de la discussion :

*+ Mise en place d’un systéme de
covoiturage avec une animation et
une mise en relation des personnes ;

BL



+  Prét de vélo/location longue durée ;
« Pérenniser les navettes estivales ;
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Bretagne

Compte-rendu du Comité des

partenaires

Le 15 décembre 2022 s’est tenu le premier
Comité des partenaires mobilité de la
Bretagne romantique.

Aménagements cyclables

Le fravail de réflexion sur les licisons
prioritaires ou non prioritaires a permis
d’identifier ces liaisons :

- Hédé-Bazouges <> Mesnil-Roc’h par
Pancienne route départementale
avec une priorité sur 'axe Tinténiac
<> Saint-Domineuc et Tinténiac <> La
Morandais (ligison demandée dans
le cadre des discussions avec le
Département) ;

- Meillac <> Combourg ;

- Québriac <> Tinténiac (des
emplacements réservés sont
disponibles) ;

La pertinence de la liaison Dingé <>
Combourg a été questionnée.

Il a été proposé de réserver des voies peu
circulées a la circulation de véhicules lent et
de vélos ainsi que de tirer profit des
nombreuses routes calmes du territoire.

Il a été rappelé importance de mettre en
place des programmes tels que « Savoir
rouler a vélo » pour assurer la sécurité des
cyclistes comme des piétons, mais aussi
Pimplantation de lieu de réparation de vélo,
type « Repair café», pour développer
Fensemble de I'écosystéme vélo.

Il a été mentionné que le Département
travaille actuellement a une révision de son
réglement de voirie pour mieux faciliter les
aménagements d’infrastructures cyclables.

Covoiturage

Cet atelier a permis de faire ressortir la
bonne visibilité des aires de la D637. L’aire de
Combourg est en revanche jugée peu visible.
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Concernant le dimensionnement des aires, il
a été mentionné que certaines aires sont
trop saturées, et qu’il faudra voir comment
les développer dans le cadre d'un PLUi
contraignant. Il s’agirait avant tout de la
mise en place de nouvelles aires de
covoiturage sécurisées, puis d’étendre les
aires existantes

Le covoiturage informel est trés développé
au niveau de la Morandais ou de La
Coudraie, mais les accés aux sites sont peu
sécurisés.

Il a été souligné que les petites communes
disposent de peu d'aires de covoiturage,
mais elles connaissent toutefois déja des
pratiques informelles sur les places de
I'église, etc.

L’incitation financiére et 'engagement des
employeurs dans FPassouplissement des
horaires de travail ont été identifiés comme
deux leviers importants d’action.

Un intervenant s’est interrogé sur la pratique
qui peut notamment étre limitée lorsque 'on
fait face a une urgence.

Concernant  Pautostop  organisé, les
participants Fon trouvé trés intéressant en
complément des cars BreizhGo.

Pour finir il a été rappelé que cette réflexion
doit aussi étre menée avec les territoires
voisins.

Transports collectifs
Lignes réguliéres

e Trop d’arréts sur la 8a / 8b, qui rend
les temps de parcours trop peu
aftractifs.

e Lien La Coudrais - 8b a développer

e Lien Zone de Rollin - Tinténiac a
développer

e Tinténiac : Problématique des arréts
différents lorsque les cars s’arrétent
a la Poste ou rue du Prieuré selon que
le car vient ou va a Rennes. Ces
arréts alternés s’expliquent
probablement par des
problématiques de foncier, et ne
favorise pas non plus intermodalité
(frein pour un stationnement vélo a

'un ou Pautre arrét).



Proposition de créer une transversale
enfre Combourg et Tinténiac
notamment en lien avec Ila
Morandais.

Proposition de créer une transversale
Mesnil Roc’h<>Combourg
Concernant la  fréquence de
passage, une demande de
davantage de bus vers Rennes apres
9h est revenue plusieurs fois. De plus
en plus de modes de travail ne sont
pas calés sur les heures de pointe
classiques, ce qui crée une difficulté
a répondre aux évolutions des
heures de déplacements.

Ferroviaire

Delta Dore Bonnemain: pertinence
d’une desserte de la gare de
Bonnemain, en articulation avec une
licaison douce avec le bourg, mais la
desserte trés faible actuellement ne
permet pas de rendre cette solution
attractive.

L’emport du vélo dans les trains est
devenu trés compliqués sur certains
horaires, ce qui oblige certains
usagers a s’adapter

Une limite a été soulignée sur
Fabonnement train qui ne se fait
uniquement sur une OD précise, et
non une ligne entiére, limitant les
possibilités d’emprunter le train en-
dehors des motifs domicile-travail
Toujours  sur la tarification,
Pexistence d’effets de seuil sur la
ligne Rennes - Saint-Malo conduit
certains usagers a privilégier la gare
de Guipel plutot que celle de Dingé

TAD
e Un service de TAD avait été mis en
place par la collectivité il y a
quelques années mais il fonctionnait
mal. Le service de navette estivale
est un plus fonctionnel, notamment
en articulation avec le centre
aquatique.
Autopartage
wls
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L’autopartage pourrait répondre a
un certain nombre de besoin. Un
projet porté par la commune de
Hédé pourrait voir le jour.

Intermodalité

Davantage de  stationnement
sécurisés vélo, a Pleugueneuc et
Tinténiac a été demandé.
Linsuffisance du parking vélo a
Combourg a été soulignée.

Les participants se sont interrogés
sur une possible intermodalité
car/covoiturage.

Information

Autres

Il a été rappelé que Pinformation, les
applications mais aussi le
renseignement humain sont des
sujets 4 ne pas sous-estimer
(exemple de la plateforme de
mobilité).

Enjeu de Paugmentation
démographique en Ille-et-Vilaine et
également de Paugmentation de
Pattractivité des petites communes :
le fransport est un élément important
de cette attractivité pour les petites
communes.
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Glossaire

Accessibilité : L’accessibilité est un terme
initialement relatif au monde du handicap,
des enfants ou des personnes dgées, puis
étendu a I'ensemble des citoyens et utilisé
pour désigner I'accés physique, la liberté de
déplacement dans I'espace.

Aire piétonne : C'est une zone réservée a la
circulation des piétons. Les cyclistes y sont la
plupart du femps admis (c'est leur
interdiction qui doit étre signalée) mais ils
doivent y circuler au pas et sans géner les
piétons.

Angle de giration : Angle suivi par le
cheminement. Plus il est élevé, plus le virage
est facile a suivre pour le piéton et le cycliste
sans changement de direction brusque.

Aménagement cyclable : Terme désignant
les infrastructures, chemins, pistes,
passages aménagés spécialement pour les
vélos et les engins de mobilité (Vélo a
assistance électrique, trottinette
électrique..).

Aménagement piéton / piétonnier : Terme
désignant les infrastructures, chemins,
trottoirs, passages aménagés spécialement
pour les piétons et les autres usages a pied
(course, poussette, cadi...)

Autopartage : L’autopartage consiste a
avoir accés a une voiture quand on ne peut
pas faire autrement. Ce n'est pas un moyen
de transport en tant que tel, mais il permet
de consolider le bouquet de mobilité du
territoire. En effet, afin d’avoir un intérét, la
mise en place de Pautopartage nécessite
qu’il y ait déja une offre efficace et variée. Il
est destiné aux personnes qui utilisent
quotidiennement les différents modes de
transport collectif, et qui ont besoin
ponctuellement d’un véhicule. C'est une piste
intéressante pour optimiser Putilisation des
véhicules, réduire leur impact sur 'espace
public et donner la possibilité a ceux qui
nont pas les moyens d’étre propriétaires
d’un véhicule dy avoir accés
ponctuellement.

Autostop : L’autostop est théoriquement un
moyen de transport informel dans lequel un
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automobiliste accepte de transporter
gratuitement une personne au bord de la
route qui lui a fait signe. L’autostop permet
de transporter davantage de personnes sans
augmenter le flux de véhicules sur la route. I
demande peu d’efforts au conducteur qui
n’a pas a modifier sa course, et se révéle,
selon les cas explicités ensuite, peu cher ou
gratuit pour le passager.

Bande cyclable : Les bandes cyclables se
trouvent sur la chaussée ou sur le trottoir.
Elles sont signalées par un marquage au sol,
une ligne continue ou discontinue, et
un pictogramme vélo permet de voir qu’il
s’agit de voies réservées aux cyclistes et
adaptées a leur mode de circulation.

Cédez-le-passage-cycliste Le tourne-a-
droite cycliste (administrativement cédez-le-
passage cycliste au feu) est une
signalisation donnant la possibilité aux
cyclistes, a un feu de circulation, de tourner
a droite ou d'aller tout droit alors que le feu
est rouge tout en cédant le passage a tous
les autres usagers. Jusqu’en 2015, ce n'était
possible qu'aux intersections. La
modification du code de la route de juillet
2015 le rend possible pour les passages
piétons, les alternats de chantier...

Covoiturage : Le covoiturage est I'ufilisation
en commun d’un véhicule par un conducteur
et un ou plusieurs passagers, effectuée sans
rémunération mis a part le partage des frais,
dans le cadre d’un déplacement dont
Porigine et la destination sont choisies par le
conducteur. La forme de covoiturage la plus
répandue concerne les longues distances.
Dans le cas des trajets quotidiens sur courte
distance, le cadre est différent. Lorsqu’il est
organisé avec des amis ou de la famille, le
covoiturage est dit “informel”. Dans le cas
contraire, on parlera de “covoiturage via un
outil de mise en relation”. Cette mise en
relation peut étre anticipée, via une
application mobile ou un site internet : elle
correspond alors principalement & la forme
de covoiturage la plus connue qu'est le
covoiturage longue distance, dont le marché
est capté en grande partie par entreprise
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Coupure urbaine : élément physique
(infrastructure linéaire, zone industrielle ou
commerciale..) ou psychologique qui agit
comme une barriére pour les piétons ou les
cyclistes.

Double sens cyclable : Il s'agit d'une rue dont
un des sens est réservé aux cyclistes. Il ne
s'agit pas d'un contresens, comme on
I'entend encore parfois, mais d'un sens
autorisé aux seuls cyclistes. Plusieurs études
ont démontré que c'était un aménagement
sar, malgré le fait que cet aménagement est
de prime abord impressionnant dans les rues
étroites.

Déplacements utilitaires : Déplacements
autres que pour des activités de loisirs. I
peut s’agir de déplacements domicile -
travail, de déplacements pour aller faire des
courses ou encore de déplacements
professionnels (livraison, intervention sur
site, visite client...)

Disponibilité fonciére : Espace disponible
pour réaliser un aménagement
(agrandissement  des  frottoirs, piste
cyclable...).

Intermodalité : Fait d’utiliser plusieurs mode
de transports pour se déplacer d’un point A
a un point B. L’'usager peut ainsi par exemple
combiner vélo et transport en commun. En
pratique, tous les déplacements ou presque
sont intermodaux puisqu’ils impliquent la
marche a pied!

Isochrones : Courbes sur une carte qui
permettent de se représenter les temps de
parcours en fonction des modes de
déplacements. Un isochrone relie tous les
points situés a équidistance-temps d’un
point de référence.

Jalonnement vertical Ensemble de la
signalétique  verticale  (panneaux de
signalisation, panneaux routiers, panneaux
d’information) permettant aux usagers de se
repérer dans espace urbain.

Jalonnement horizontal : Ensemble de la
signalétique horizontale souvent sous la
forme de peinture au sol permettant aux
usagers de se repérer dans I'espace urbain.
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Piste cyclable : Les pistes cyclables sont,
contrairement aux bandes cyclables, isolées
par rapport aux autres usagers. Ce sont
des zones protégées physiquement des
véhicules motorisés et séparées des piétons,
qui peuvent étre installées sur les trottoirs
(sur un espace surélevé ou décaissé du
cheminement piéton) ou sur un espace
intermédiaire entre la chaussée et le trottoir.
Elles peuvent é&tre da sens unique
(unidirectionnelles), il y en a alors de chaque
coté de la route, soit a double sens
(bidirectionnelles). Les pistes cyclables sont
rarement obligatoires (elles sont alors
signalées par un panneau rond) ; elles sont le
plus souvent facultatives (signalées par un
panneau carré). C'est 'aménagement idéal
pour les routes dont la vitesse est supérieure
a 30 km/h ou le volume de véhicule dépasse
2000 véhicules par jour (dont 200 a 'heure
de pointe). Il met les cyclistes a I'abri de la
circulation rapide et des véhicules lourds. II
est mal adapté lorsquil y a beaucoup
d'intersections, car les cyclistes sont moins
visibles.

Part modale : Proportion de déplacements
réalisé avec un mode de transport en
particulier. Peut se calculer en nombre de
déplacements ou en nombre de km
parcourus, rapporté au total.

Report modal : Changement de mode de
transport, temporaire ou durable, constaté
sur un temps, un ftrajet ou des motifs
déplacements donnés.

Trafic de transit : Trafic qui n’est pas dédié a
la déserte locale du quartier. Souvent il s’agit
d’un frafic induit par un raccourci naturel
entre deux grands axes a travers un quartier
résidentiel.

Transport d la Demande (T.A.D.) : mode de
transport en commun dont les trajets et les
points de desserte sont déterminés en
fonction des réservations (généralement
téléphoniques) des usagers.

Un opérateur se charge de la réservation, de
la planification et de lorganisation des
services conformément aux demandes.
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Vélo a Assistance Electrique (VAE) : Vélo
équipé d'un moteur et d’une batterie
électrique. Assimilable dans la loi a un vélo
classique (mécanique) si la vitesse de
Passistance est limitée a 25 km/h. Au-delq,
une immatriculation est requise.

Voie Verte : Une voie verte est une route
exclusivement réservée a la circulation des
véhicules non motorisés, des piétons et des
cavdliers. Il n'est donc théoriquement pas
possible de signaler comme voie verte un
trottoir qui serait simultanément accessible
aux piétons et aux vélos. La largeur des voies
vertes doit étre de 3 métres minimum. En
I'absence de régles spécifiques, la circulation
y est la méme que pour une autre route :
circulation & droite, pas plus de deux
cyclistes de front.

Zone de rencontre ;: Une zone de rencontre
est un ensemble de voies en CA ou les
piétons sont autorisés a circuler sur la
chaussée sans y stationner et bénéficient de
la priorité sur les véhicules. La vitesse des
véhicules y est limitée a 20 km/ h. Toutes les
chaussées sont a double sens pour les
cyclistes, sauf exception. Ces zones ne
doivent pas se réduire d une signalisation
mais  doivent  étre  assorties  d'un
aménagement qui imposent et/ou induisent
de réduire la vitesse (mobilier urbain,
suppression des trottoirs, peintures au sol,
revétement de la chaussée...).

Zone 30 : Une zone 30 est un ensemble de
voies constituant une zone affectée a la
circulation de tous les usagers. La vitesse de
tous les véhicules y est limitée a 30 km/h.
Toutes les chaussées sont par principe a
double sens pour les cyclistes, sauf
exception.
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Analyse des aires de covoiturage

Aire de La Coudraie Aire de covoiturage de La Chapelle-aux-Filtzméens

ire ultra locale

Aire principale

1 \ .

Situation : Nombre de places préconisées :

Situation : Parking siége C.C. Bretagne Romantique

22 Rue des Coteaux

Nombre de places préconisées : 235=603150m*

La coudraie 70 390 = 2100 3 2400m*

35190 LA CHAPELLE-AUX-FILTZMEENS

35720 PLEUGUENEUC

Conceme essentiellement le covoiturage de courte distance (moins de 10 km)

Concerne le covorturage de longue distance : +70km
Trajets réguliers : actifs, personne sans véhicules personnel

Trajets ponctuels, de loisirs ou d'affaires - Tous publics
Trajets ponctuels : personnes Sgées, jeunes

Trajets réguliers : actifs

des o TUreurs : ¢

Provenance des covoitureurs : Du Pays et des environs

Equipements préconisés -

Equipements déja acquis - [T

Equipements préconisés :

Signalétique de position

Equipements déja acquis : [

Marquage au sol i

Signalétique de pré

Abri-vélo ARCEAU VELO

S|gna|ei-que de position | oul Marquage au sol [ oul

signalisation

Signalétique Borne de recharge
directionnelle électrique

oul e de rec Revétement Eclairage NON

| directionnelle | | électrique Portique 7 Non | Poubelles oul

Revétement Terrassement et Eclairage

enduit superficiel

Portique oul Poubelles

Signalétique de pré ou Abri-vélo SIPOSSIBLE

SIPOSSIBLE

Connexion transports Végétation

Végétration

Connexion transports ou

) e Aire de covoiturage de Trimer
Aire de covoiturage - Les Vairies turag

Situation

Nombre de places préconisées : Situation : Nombre de places préconisées
Les Vairies 40380 = 1200 3 2400m*

Le Bourg . 2
35190 TINTENIAC 235~ 603 150m

35150 TRIMER

Concerne de

3 courte distance, en rabattement (entre 10 et
30km) Concerne essentiellement le covoiturage de courte distance (moins de 10 km)

Trajets réguliers, intermodaux, de rabattement : actifs Trajets réguliers : actifs, personne sans véhicules personnel

Trajets ponctuels, de loisirs ou d'affaires - tous publics Trajets ponctuels : personnes gées, jeunes

Provenance des covoitureurs : communes limitrophes

Equipements préconisés :

Equipements déja acquis : [

Provenance des covoitureurs : communes

Equipements préconisés ©

Equipements déja acquis : :

Signalétique de position Marquage au ol | oul

[signalétique de position Marquage ausol | oul

ARCEAU VELO

Signalétique de peé Abrivélo OUI si connexion

Signalétique de pré Abri-vélo
signalisation
Signalétique Borne de recharge POSSIBLE
| directionnelle électrique
Revétement Eclairage NON
Portique Poubelles oul
Connexion transports J

Signalétique Borne de recharge oul
directionnelle électrique
Revétement nent e Eclairage oul

Portique SI POSSIBLE Poubelles oul
SI POSSIBLE Végeétation oul

Connexion transports. Végétation
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Aire secondaire

!

Situation :
Le rocher

35190 SAINT-DOMINEUC

Aire du rocher

Nombre de places préconisées :
40 3 80 = 1200 3 2400m* (norme haute)
A agrandir

Aire secondaire

!

Situation :
Echangeur D637 D137

35720 PLEUGUENEUC

90

Aire de Pleugueneuc

Nombre de places préconisées :

40 3 80 ~ 1200 3 2400m*

Concerne le covoiturage de moyenne et longue distance (entre 20 et 70km)

Trajets réguliers : actifs

Trajets ponctuels, de loisirs ou d"affaires

Provenance des covoitureurs : Bassin de vie intercommunal

Concerne essentiellement le covoiturage de courte distance (moins de 10 km)

Trajets réguliers : actifs, personne sans véhicules personnel

Trajets ponctuels : personnes dgées, jounes

Provenance des covoitureurs : communes

Equipements préconisés :

[‘Signalétique de position

‘7 S|gi\alél:que de pré
| signalisation

Equipements déja acquis - [T

out | Abrivélo

|“Signalétique
| directionnelle
| Revétement

Terrassement et 1 Eclairage

oul Borne de recharge
| lectrigue

|_enduit superficiel

| Portique

Si POSSIBLE Poubelles

| Connexion transports

SI POSSIBLE Végétation
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Equipements préconiseés :
["signalétique de position
[ Signalétique de pré
signalisation

oul

Equipements déja acquis : [
Marquage au sol out ]
Abri-vélo OUI si connexion

Signalétique
| xectionnets

Revétement

oul

Terrassement et

enduit
superficiel

Borne de recharge oul

iéla.roéé 5

Portique
| Connexion transports

SI POSSIBLE
SI POSSIBLE

Poubelles
Végétation
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