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1. Introduction  
1.1. Compétences mobilités et rôle du Comité des partenaires  

 

La compétence mobilité a été transférée à la Communauté de communes en Juillet 2021. Dans 
cette optique , les élus se sont emparés de cette compétence pour mettre en place un Plan de 
°ǄšƕƭƕǿűʣíƕƶǨƭƕƈƕűʣǳȇǫʣƭ˘ŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰʣƭŅʣ;ǄƶƶȇƸŅȇǿűʣũŰʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣ:ǫŰǿŅƉƸŰʣǫǄƶŅƸǿƕǪȇŰʧ Ce Plan 
de Mobilité simplifié permettra de définir une str atégie de mobilité claire et de définir les actions 
qui seront à mettre en place sur les prochaines années.  

Cette compétence est multi -ǨŅǫǿŰƸŅǫƕŅƭŰʣŰǿʣǨŰǫƶŰǿʣƸǄǿŅƶƶŰƸǿʣŗʣƭŅʣ:ǫŰǿŅƉƸŰʣǫǄƶŅƸǿƕǪȇŰʣũ˘ŵǿǫŰʣ
ƭ˘ ȇǿǄǫƕǿűʣ¾ǫƉŅƸƕǳŅǿǫƕŢŰʣũŰʣƭŅʣƶǄšƕƭƕǿűʣsur son territoi re.  
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Les démarches en cours  
¦ŰʣǨƭŅƸʣũŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣǳƕƶǨƭƕƈƕűʣǳ˘ƕƸǳŢǫƕǿʣũŅƸǳʣ
un contexte territorial favorable . Au-delà de 
la dynamique nationale autour de la 
mobilité, les initiatives sont localement 
nombreuses et traitent toutes de la volont é 
de se déplacer autrement que par la voiture 
individuelle. La Région Bretagne, le 
Département d Ĭlle -et-Vilaine et la 
Communauté de communes sont engagés 
depuis plusieurs années dans de tels projets 
territoriaux, que nous prendrons en compte 
pour ce Plan de mobilité simplifié.   
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1.2. Contexte du Plan de Mobilité Simplifié : des orientations 
favorables aux mobilités durables  

 

Sur le territoire de la Communauté de communes Bretagne Romantique, les problématiques de 
mobilité et de développement des moyens alternatifs de déplacement constituent un enjeu fort, 
intégré dans plusieurs documents de planification du territoire. Le Plan Climat Air Energie 
Territorial ʨʣŅũǄǨǿűʣŰƸʣɦɤɦɥʨʣǨǫűȟǄƕǿʣȇƸŰʣǳűǫƕŰʣũ˘ŅŢǿƕǄƸʣũŅƸǳʣƭ˘ǄšƧŰŢǿƕƈʣũŰʣǿŰƸũǫŰʣȟŰǫǳʣȇƸŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣ
dite «  vertueuse et réfléchie  ˚ʧʣ¦Ņʣ;ǄƶƶȇƸŅȇǿűʣũŰʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣǳ˘ŰǳǿʣǨŅǫʣŅƕƭƭŰȇǫǳʣǫűŢŰƶƶŰƸǿʣũǄǿűŰʣ
de la compétence ũ˘ ȇǿǄǫƕǿűʣ¾ǫƉŅƸƕǳŅǿǫƕŢŰʣde la Mobilité (juillet 2021).  

Au niveau départemental, le Département d Ĭlle -et-Vilaine a adopté un projet «  Mobilité 2025  » 
ũǄǿűʣ ũ˘ȇƸŰʣ ŰƸȟŰƭǄǨǨŰʣ ũŰʣ ɫɤʣ ƶƕƭƭƕǄƸǳʣ ũ˘ŰȇǫǄǳʨʣ ũǄƸǿʣ ɧɬʣ ƶƕƭƭƕǄƸǳʣ ǄƸǿʣ ũűƧŗʣ űǿűʣ ƈƭűŢƐűǳʣ ǨǄȇǫʣ
ƭ˘ŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿʣũ˘ƕǿƕƸűǫŅƕǫŰǳʣǳȇǫʣƭŰʣǿŰǫǫƕǿǄire. A ce titre, un itinéraire a été identifié en connexion 
ŅȟŰŢʣƭŅʣƉŅǫŰʣũŰʣBƕƸƉűʧʣɦɦʣƶƕƭƭƕǄƸǳʣũ˘ŰȇǫǄǳʣǳǄƸǿʣŰƸŢǄǫŰʣũƕǳǨǄƸƕšƭŰǳʣǨǄȇǫʣŢŰʣǨǫǄƧŰǿʧ 

 

 

¦Ņʣ;ǄƶƶȇƸŅȇǿűʣũŰʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣǳ˘ŰǳǿʣűƉŅƭŰƶŰƸǿʣũǄǿűŰʣũ˘ȇƸʣSchéma Directeur des liaisons douces  
en 2019, finalisé mais non adopté par le conseil communautaire. Le Plan de mobilité simplifié 
ƕƸǿűƉǫŰǫŅʣƭŰǳʣǫŰŢǄƶƶŅƸũŅǿƕǄƸǳʣũŰʣŢŰʣǳŢƐűƶŅʣŅƈƕƸʣũ˘ŰƸʣŅǳǳȇǫŰǫʣƭŅʣŢǄƸŢǫűǿƕǳŅǿƕǄƸʧʣ¦ŰʣíŢƐűƶŅʣȟűƭǄʣ
ǳŰǫŅʣƕƸǿűƉǫűʣŗʣŢŰʣƈȇǿȇǫʣâ°íʣŅƈƕƸʣũ˘ŵǿǫŰʣũűƈƕƸƕǿƕȟŰƶŰƸǿʣŅũǄǨǿűʣǨŅǫʣla collectivité.  

PCAET de la Communauté de Communes Bretagne 
Romantique ƶ  

Axe 3 : Vers une mobilité vertueuse et réfléchie :  

Å Action 1 : Être exemplaires en termes de mobilité  
Å Intégrer la mobilité dans la co mpétence 

« transport  » de la Communauté de communes ;  
Å Développer en interne les pratiques de mobilité 

durable ;  
Å Action 2 :  Aménager le territoire pour les déplacements 

plus sobres  
Å Proposer une offre de transport adaptée aux 

besoins du territoire ;  
Å Proposer  et expérimenter des services favorables 

aux mobilités actives et collaboratives ;  
Å Développer et gérer les infrastructures adaptées 

aux mobilités actives et collaboratives ;  
Å Action 3 :  âǫǄƶǄȇȟǄƕǫʣũ˘ŅȇǿǫŰǳʣƈǄǫƶŰǳʣũŰʣƶǄšƕƭƕǿű 

Å Mobiliser et sensibiliser les ci toyens sur la question 
des déplacements ;  

Å Partager véhicules et bâtiments au quotidien pour 
limiter et optimiser les déplacements ;  

Å Faciliter le recours à la mobilité électrique ;  
Å Intégrer les technologies GNV et hydrogène dans 

ƭŰǳʣǨǫǄƧŰǿǳʣũ˘ŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿʣʪ 

SRADDET de la Région 
Bretagne ƶ  

Objectif 20 : 
Transformer/revisiter le 
développement des mobilités au 
regard des enjeux climatiques 
ŰǿʣũŰʣƭŅʣǪȇŅƭƕǿűʣũŰʣƭ˘Ņƕǫʣʩ 

Å Sous-objectif 1 :   Mettre en 
cohérence les politiques de 
transports des collectivités 
bretonnes avec les objectifs 
de division des GES par 4 
ũ˘ƕŢƕʣŗʣɦɤɩɤʣʪ 

Å Sous-objectif 2 : 
Accompagner le report de 
trafic vers des modes 
décarbonés ;  
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Schéma Directeur des liaisons douces de la Communauté de communes ƶ  

âƭŅƸʣũ˘ŅŢǿƕǄƸʣʩ 
ȥŰʣɥʣʩʣBűȟŰƭǄǨǨŰǫʣƭŰǳʣǳŰǫȟƕŢŰǳʣũŰʣƭ˘űŢǄǳȦǳǿſƶŰʣȟűƭǄ 

 ɦ Multiplier les vélos disponibles ;  
 ɦ BűȟŰƭǄǨǨŰǫʣƭ˘ŅǨǨǫŰƸǿƕǳǳŅƉŰʣũȇʣȟűƭǄʣǳȇǫʣƭŅʣũȇǫűŰʣʪ 
 ɦ Augmenter le  stationnement vélo ;  
 ɦ Favoriser le développement du tourisme à vélo ;  
 ɦ cŅŢƕƭƕǿŰǫʣƭŅʣƭǄƉƕǳǿƕǪȇŰʣũŰʣƭ˘ƕƸǿŰǫƶǄũŅƭƕǿűʣʪ 

Axe 2  : Construire et diffuser une culture vélo :  
 ɦ pƸǳŢǫƕǫŰʣƭŰʣȟűƭǄʣŅȇʣŢǧȇǫʣũȇʣǨǫǄƧŰǿʣŰǿʣũŰʣƭ˘ƕũŰƸǿƕǿűʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣʪ 
 ɦ Accompagner les entreprises à développer de nouvelles mobilités ;  
 ɦ Favoriser la montée en compétence des acteurs du territoire ;  

Axe 3  : Aménager un territoire cyclable :  
 ɦ Développer des aménagements cyclables sécurisés, efficaces et adaptés entre les pôles ;  
 ɦ Mettre en pla ce un jalonnement sécurisant et facilitant les déplacements cyclables sur les axes non 

aménagés ;  
 ɦ cŅȟǄǫƕǳŰǫʣƭ˘ŅŢŢŰǳǳƕšƕƭƕǿűʣŢȦŢƭŅšƭŰʣũŰǳʣŢŰƸǿǫŰ-bourgs ;  
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1.3. Objectifs du Plan de mobilité  
Le Plan de Mobilité Simplifié de la Bretagne romantique a 5 objecti fs : 

 Favoriser le transfert modal de la voiture vers des modes de déplacement peu voire non 
carbonés  

 íűŢȇǫƕǳŰǫʣƭ˘ŅŢŢſǳʣŅȇȥʣǳŰǫȟƕŢŰǳʣũŰʣƭŅʣȟƕƭƭŰʣŢŰƸǿǫŰʣǨǄȇǫʣƭŰǳʣȇǳŅƉŰǫǳʣũŰǳʣƶǄũŰǳʣũŰʣǿǫŅƸǳǨǄǫǿǳʣ
actifs (piétons, cyclistes)  

 åŰƸƈǄǫŢŰǫʣƭ˘ŅǿǿǫŅŢǿƕȟƕǿűʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣǨǄȇǫʣƈŅŢƕƭƕǿŰǫʣƭ˘ŅŢŢſǳʣũŰǳʣǳŅƭŅǫƕűǳʣŅȇȥʣŰƸǿǫŰǨǫƕǳŰǳʣǪȇƕʣ
peinent à recruter  

 cŅȟǄǫƕǳŰǫʣƭ˘ŅŢŢſǳʣŅȇȥʣservices (santé, administratifs, commerces) pour tous les habitants  

 ŢŢǄƶǨŅƉƸŰǫʣƭŅʣǨǫƕǳŰʣũŰʣŢǄƶǨűǿŰƸŢŰʣ ¾°ʣŰǿʣƕƸƕǿƕŰǫʣȇƸŰʣǨǄƭƕǿƕǪȇŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣŗʣƭ˘űŢƐŰƭƭŰʣũŰʣ
la communauté de communes Bretagne Romantique  

 

 

 

  

Diagnostic

Aɦnalyser la situation du territoire et enclencher la mobilisation 
des acteurs

Stratégie et 
programme 

d'action

Fɦournir une aide à la décision afin de trancher entre différentes 
orientations
aɦpprofondissement du scénario retenu

Adoption 
du Plan

Rɦéalisation d'une consultation citoyenne 
Fɦinalisation du plan pour adoption en conseil communautaire.

Co- 
construction 

avec les 
habitants  
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1.4. Identité et urbanisme  
 

La Communauté de communes Bretagne Romantique regroupe 25 communes pour une 
superficie totale de 440,6 km2 . Située en Ille -et-ęƕƭŅƕƸŰʣŰƸǿǫŰʣƭŅʣŢǈǿŰʣũ˘LƶŰǫŅȇũŰʣŰǿʣåŰƸƸŰǳʨʣƭŰʣ
ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣũƕǳǨǄǳŰʣũ˘ȇƸŰʣǨǄǳƕǿƕǄƸʣǳǿǫŅǿűƉƕǪȇŰʧ 

Le territoire  comptait une population de 35 523 habitant.e.s en 2019. La densité de population est 
ũ˘ŰƸȟƕǫǄƸʣ81 habitants / km 2, ce qui est  inférieur à la densité moyenne en France (105 habitants 
/ km 2). La Communauté de communes est donc un territoire à dominante rura le, bien que le sud 
ũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣǳǄƕǿʣŢǄƶǨǫƕǳʣũŅƸǳʣƭ˘ŅƕǫŰʣȇǫšŅƕƸŰʣǫŰƸƸŅƕǳŰʧ 

La Communauté de communes Bretagne Romantique connaît depuis 1975 une augmentation de 
sa population . La croissance annuelle de la population entre 2013 et 2019 était de 0,82%, tan t en 
ǫŅƕǳǄƸʣũ˘ȇƸʣǳǄƭũŰʣƸŅǿȇǫŰƭʣǨǄǳƕǿƕƈʣˇɤʨɨ̥ˈʣǪȇŰʣũ˘ȇƸʣǳǄƭũŰʣŰƸǿǫűŰǳʴǳǄǫǿƕŰǳʣǨǄǳƕǿƕƈʣˇɤʨɨɦ̥ˈʧʣ ȇǳǳƕʨʣƭŰʣ
ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣũƕǳǨǄǳŰʣũ˘ȇƸŰʣŅǿǿǫŅŢǿƕȟƕǿűʨʣƉűƸűǫŅǿǫƕŢŰʣũŰʣƈƭȇȥʣũŰʣũűǨƭŅŢŰƶŰƸǿǳʣŢǫǄƕǳǳŅƸǿʨʣŗʣƭ˘ƕƸǿűǫƕŰȇǫʣ
du territoire comme vers les pôles externes.  

 

 

 

La ;;:åʣŢǄƸŢŰƸǿǫŰʣȇƸʣƉǫŅƸũʣƸǄƶšǫŰʣũ˘ŅŢǿƕƈʧƕȟŰʧǳʣǿǫŅȟŅƕƭƭŅƸǿʣŗʣåŰƸƸŰǳʣǄȇʣŗʣíŅƕƸǿ-Malo, renforçant 
le phénomène de périurbanisation.  

Le territoire compte 3 pôles de vie principaux à Combourg, Tinténiac et Mesnil -åǄŢ˘Ɛ. Les flux de 
mobilité internes sont princ ipalement concentrés entre les pôles de vie, notamment en direction 
de Tinténiac et Combourg ʨʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣŅȦŅƸǿʣƭŰʣǨƭȇǳʣƉǫŅƸũʣƸǄƶšǫŰʣũ˘ŰƶǨƭǄƕǳʣǫŰǳǨŰŢǿƕȟŰƶŰƸǿʣũŅƸǳʣ
ƭ˘ƕƸũȇǳǿǫƕŰʣŰǿʣũŅƸǳʣƭŰǳʣǳŰǫȟƕŢŰǳʧʣ 

Parmi les actif.ive.s, 3 123  travaillent dans leur commune d e résidence (21%) et plus de 2  815 
travaillent dans une autre commune de la Bretagne Romantique (18,5%).  
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Concernant les déplacements externes , (60% des actif.ive.s salarié.e.s du territoire, à savoir ceux 
qui résident dans la CC Bretagne Romantique et qui ǿǫŅȟŅƕƭƭŰƸǿʣ ŗʣ ƭ˘ŰȥǿűǫƕŰȇǫˈʨʣ ƕƭǳʣ ǳǄƸǿʣ
essentiellement dirigés vers ƭ˘ŅƉƉƭǄƶűǫŅǿƕǄƸʣåŰƸƸŅƕǳŰ pour le Sud du territoire, et vers Saint -Malo  
pour les communes situées plus au Nord du territoire.  
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2. Morphologie du territoire  
2.1. i©x3wƹx¢§x¡u x 

 

Au sein du ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʨʣƭŰǳʣũƕǳǿŅƸŢŰǳʣǳ˘űǿŰƸũŰƸǿʣǳȇǫʣŰƸȟƕǫǄƸʣɦɤʣƪƶʣũȇʣ²ǄǫũʣŅȇʣíȇũʨʣũŰʣúǫŰǳǳűʣŗʣ
Hédé-:ŅȰǄȇƉŰǳʣŰǿʣȇƸʣǨŰȇʣǨƭȇǳʣũŰʣɦɤʣƪƶʣũ˘LǳǿʣŰƸʣ¾ȇŰǳǿʨʣũŰʣíŅƕƸǿ-Léger -des-Près à Trévérien. La 
morphologie du territoire est notamment caractérisée par :  

Å Des bourgs plus ou m oins éloignés mais toujours à ƶǄƕƸǳʣũŰʣɥɤʣƪƶʣũ˘ȇƸʣǨǈƭŰʣǨǫƕƸŢƕǨŅƭʣ
(Tinténiac ou Combourg)  

Å Un relief très peu marqué et globalement plat  mis à part certaines côtes comme entre 
Combourg et Dingé ou pour sortir de Longaulnay.  

Å Les routes les plus directes ne sont pas aménagées donc très peu sécurisées, notamment 
pour rejoindre les pôles principaux.  

Å Les routes communales sont plus petites, plu s longues (entrainant des détours) mais plus 
ŅƉǫűŅšƭŰǳʣŗʣŰƶǨǫȇƸǿŰǫʣŗʣȟűƭǄʣŗʣƭ˘ƐŰȇǫŰʣŅŢǿȇŰƭƭŰʧ 

Å Territoire situé entre 2 pôles de vie plus important :  Rennes au Sud et Saint -Malo au Nord  

 

 

= 2243 habitants 
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2.2. Centralités du territoire  
 

La CCBR est constituée  de tel le ǳǄǫǿŰʣǪȇ˘ƕƭʣȦʣŅ : 

¶ Deux pôles principaux - Combourg et Tinténiac - mutualisent la majorité des équipements 
du territoire ;  

¶ Un pôle secondaire constitué par la commune de Mesnil -åǄŢ˘ƐʨʣũƕǳǨǄǳŅƸǿʣũ˘ȇƸʣƸǄƶšǫŰʣ
ǳƕƉƸƕƈƕŢŅǿƕƈʣũ˘űǪȇƕǨŰƶŰƸǿǳʣʪ 

¶ Des communes  plus rurales moins dotées en équipements, attirées par les métropoles 
alentours ;  

La répartition des établissements de santé, scolaires ainsi que des commerces est très largement 
ƈƕũſƭŰʣŗʣƭ˘ŅǿǿǫŅŢǿƕȟƕǿűʣũŰǳʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʧ 

La très grande majorité des communes du territoire se trouve à  ƶǄƕƸǳʣũŰʣɥɤƪƶʣũŰʣƭ˘ȇƸʣũŰǳʣũŰȇȥʣ
pôles principaux . Seules Plesder et Mesnil -åǄŢ˘ƐʣǳŰʣǿǫǄȇȟŰƸǿʣŗʣȇƸŰʣũƕǳǿŅƸŢŰʣǨƭȇǳʣűƭǄƕƉƸűŰʧ 

V Les communes de Combourg et Tinténiac représentent les deux pôles 
génér ateurs de déplacements du territoire, avec Mesnil -åǄŢ˘ƐʣũŅƸǳʣȇƸŰʣƶǄƕƸũǫŰʣ
mesure  

V La proximité des communes aux polarités du territoire (moins de 10 km) induits 
des trajets relativement courts pour la majorité des déplacements du quotidien, 
vers les commerce s, établissements scolaires et de santé, ou encore vers des lieux 
de travail.  
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2.3. Un réseau routier offrant un maillage stratégique du 
territoire  

 

La D137 Űǳǿʣƭ˘ŅȥŰʣƶŅƧŰȇǫʣƭŰʣǨƭȇǳʣŰƶǨǫȇƸǿűʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣǪȇƕʣǫŰƭƕŰʣåŰƸƸŰǳʣŗʣíŅƕƸǿ-Malo. Elle connait 
un trafic moyen journalier de plus de 25 000 véhicules/jour . 

Des liaisons régionales à trafic important (entre 3000 et 8000 véhicules par jour) forment un 
maillage  en étoile autour de la ville de Combourg, pôle principal du territoire.  

¦ŅʣȟƕƭƭŰʣũŰʣúƕƸǿűƸƕŅŢʣũƕǳǨǄǳŰʣũ˘ȇƸŰʣǨǄǳƕǿƕǄƸʣǳǿǫŅǿűƉƕǪȇŰʣǨǫǄŢƐŰʣũŰʣƭŅʣBɥɧɫʣŰǿʣŅȇʣŢǫǄƕǳŰƶŰƸǿʣũŰʣ
deux routes départementales de moindre envergure (la D20 et la D637).  

Des liaisons locales à trafic faible (moins de 1000 véhicules/j) forment un maillage permettant 
de relier les communes du territoire entre elles.  

¦ŰʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣũƕǳǨǄǳŰʣűƉŅƭŰƶŰƸǿʣũ˘ȇƸŰʣƉŅǫŰʣˇ;ǄƶšǄȇǫƉˈʣŰǿʣũŰʣũŰȇȥʣƐŅƭǿŰǳʣƈŰǫǫǄȟƕŅƕǫŰǳʣˇBƕƸƉűʣŰǿʣ
Bonnemain) situées  ũŅƸǳʣƭ˘LǳǿʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʧ 

V La présence de trois gares sur le territoire permet de mettre en perspective 
ũŰǳʣũȦƸŅƶƕǪȇŰǳʣũ˘ƕƸǿŰǫƶǄũŅƭƕǿűʧ 

V Les flux routiers tracent de facto les grandes « lignes de désirs » de 
mobilité territoriale.  

V Le maillage en étoile auto ur de Combourg et la position stratégique de 
Tinténiac favorisent la mise en place de solution de mobilité partagée.  
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2.4. Un réseau de départementales à fort trafic propice aux 
mobilités partagées  et à faible trafic à vocation cyclable  

 

Les liaisons principales et régionales forment un maillage du territoire permettant de relier les 
pôles internes et externes  du territoire. Ces axes présentent des flux routiers suffisants pour 
envisager le développement de mobilités partagées :  

Å Du ŢǄȟǄƕǿȇǫŅƉŰʣŰǿʣũŰʣƭ˘ŅȇǿǄǳǿǄǨʣǳȇǫʣƭŰǳʣŅȥŰǳʣǨǫƕƸŢƕǨŅȇȥʣŰǿʣƭŰǳʣƭƕŅƕǳǄƸǳʣǫűƉƕǄƸŅƭŰǳʣ
les plus empruntées ;  

Å Des transports en commun sur les liaisons régionales moins empruntées ;  

Sur les liaisons locales à plus faible trafic, notamment situées dans le centre et  ƭ˘LǳǿʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʨʣ
des solutions à la carte devront être imaginées.  

Un grand nombre de voies départementales secondaires relient les différentes villes du territoire 
entre elles sur des distances relativement courtes. Le trafic y est alors suffisamment  faible pour 
ǪȇŰʣŢŰǳʣȟǄƕŰǳʣǳŰǫȟŰƸǿʣũ˘ŅȥŰǳʣũŰʣǿǫŅƸǳƕǿʣŗʣȟűƭǄʣˇŢƈʧʣǳŢƐűƶŅʣũƕǫŰŢǿŰȇǫʣũŰǳʣƭƕŅƕǳǄƸǳʣũǄȇŢŰǳˈʧ 
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2.5. Une part croissante des séniors qui implique des besoins 
de mobilité particuliers  

 

La Communauté de Communes Bretagne Romantique compte 35 523 habitan t.e.s. Si le territoire 
ŢǄƸƸŅƕǿʣȇƸŰʣŢǫǄƕǳǳŅƸŢŰʣũŰʣǳŅʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣˇ̌ʣɤʨɬɦ̥ʣǨŅǫʣŅƸʣũŰǨȇƕǳʣɦɤɥɧˈʣũȇʣƈŅƕǿʣũ˘ȇƸʣǳǄƭũŰʣƸŅǿȇǫŰƭʣ
Űǿʣũ˘ȇƸʣǳǄƭũŰʣũ˘ŰƸǿǫűŰǳʴǳǄǫǿƕŰǳʣǨǄǳƕǿƕƈǳʨʣcertaines  tranches plus âgées de la population sont de 
plus en plus importantes (de 45 à 75 an ǳˈʧʣ¦ŰǳʣǳǄƭȇǿƕǄƸǳʣũŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣũŰȟǫǄƸǿʣŅȇǳǳƕʣǳ˘ŅũǫŰǳǳŰǫʣŗʣŢŰǳʣ
ŢŅǿűƉǄǫƕŰǳʣŅȇȥʣšŰǳǄƕƸǳʣŰƸʣũűǨƭŅŢŰƶŰƸǿʣǳǨűŢƕƈƕǪȇŰǳʣŰǿʣŗʣƭ˘ŅȇǿǄƸǄƶƕŰʣǨŅǫƈǄƕǳʣƭƕƶƕǿűŰʧʣ¦ŅʣǨǫŅǿƕǪȇŰʣ
majoritaire chez les séniors reste la voiture individuelle. Toutefois, la concertation a souligné q ue 
les transports en commun, le covoiturage et même le VAE étaient des solutions possiblement 
ŅǿǿǫŅŢǿƕȟŰǳʣƶǄȦŰƸƸŅƸǿʣũŰǳʣŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿǳʣŰǿʣũŰʣƭ˘ƕƸƈǄǫƶŅǿƕǄƸʧ 

Le fait de développer de nouvelles formes de mobilités accessibles et durables pour les jeunes 
générat ƕǄƸǳʣǨŰȇǿʣǨŰǫƶŰǿǿǫŰʣũ˘ŅǿǿƕǫŰǫʣŢŰǳʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸǳʣǳȇǫʣƭŰʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʧ 

¦ŰǳʣǿǫŅƸŢƐŰǳʣũ˘ŎƉŰʣŰƸǿǫŰʣɥɩʣŰǿʣɨɨʣŅƸǳʣǳǄƸǿʣŰƸʣšŅƕǳǳŰʣǳȇǫʣƭŰʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʧʣA contrario , les tranches 
ũ˘ŎƉŰʣǨƭȇǳʣŎƉűŰǳʣǳŰƶšƭŰƸǿʣǳ˘ƕƸǳǿŅƭƭŰǫʣũŅƸǳʣƭŰʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣŰƸʣũŰȇȥƕſƶŰʣǨŅǫǿƕŰʣũŰʣŢŅǫǫƕſǫŰʣȟǄƕǫŰ pour 
la retraite.  

Les solutions proposées dans le cadre du Plan de Mobilité devront prendre en compte ces 
űƭűƶŰƸǿǳʣǨǄȇǫʣǳ˘ŅũŅǨǿŰǫʣŅȇȥʣšŰǳǄƕƸǳʣũŰʣŢƐŅǪȇŰʣŢƭŅǳǳŰʣũ˘ŎƉŰʧ 

 

 

 

2.6. h¢3y£¦¨3¤£¨x¢¨|x 3wƹtw{ü§|£¢3t©¬3y£¦¡x§3t ¨x¦¢t¨|ªx§3wx3
mobilité sur les déplacement s Domicile - Travail/Etudes  

 

LƸʣǿŰǫƶŰǳʣũ˘ŅŢǿƕȟƕǿűʨʣƭŅʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣũŰǳʣɥɩ-64 ans (soit 21 263 habitant.e.s) est répartie de la 
manière suivante :  
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Å ɫɬʨɪ̥ʣũ˘ŅŢǿƕƈʧƕȟŰʧǳ, soit 16 719 personnes. Parmi elles, 15 226 sont en emploi (71,6% de la 
ǿǫŅƸŢƐŰʣũ˘ŎƉŰʣɥɩ-64 ans ) et pour beaucoup en tant que professions intermédiaires, 
ŰƶǨƭǄȦűʧŰʧǳʣŰǿʣǄȇȟǫƕŰǫʧſǫŰʧǳʧʣB˘ŅȇǿǫŰʣǨŅǫǿʨʣƭ˘ƕƸũƕŢŅǿŰȇǫʣũŰʣŢǄƸŢŰƸǿǫŅǿƕǄƸʣũ˘ŰƶǨƭǄƕʣˇǫŅǨǨǄǫǿʣ
ŰƸǿǫŰʣƭŰʣƸǄƶšǫŰʣũ˘ŰƶǨƭǄƕʣǨǫǄǨǄǳűʣŰǿʣƭŰʣƸǄƶšǫŰʣũ˘ŅŢǿƕƈʧȟŰʧǳʣǄŢŢȇǨűʧŰʧǳˈʣŰǳǿʣǫŰƭŅǿƕȟŰƶŰƸǿʣ
faible, aux alent ǄȇǫǳʣũŰʣɪɪʣˇŢǄƸǿǫŰʣɭɬʣŗʣƭ˘űŢƐŰƭƭŰʣƸŅǿƕǄƸŅƭŰˈʧʣ¦ŅʣƈŅƕšƭŰʣŢǄƸŢŰƸǿǫŅǿƕǄƸʣũŰʣ
ƭ˘ŰƶǨƭǄƕʣŰǿʣƭŅʣũƕǳǿŅƸŢŰʣŅȟŰŢʣƭŰǳʣǨǈƭŰǳʣũ˘ŰƶǨƭǄƕʣŅƭŰƸǿǄȇǫǳʣǫŰƸũʣƭŰȇǫʣŅŢŢſǳʣũƕƈƈƕŢƕƭŰʣǨǄȇǫʣƭŰǳʣ
personnes non motorisées. Ainsi, il existe un fort potentiel de développement du 
covoitura ƉŰʣŢǄȇǫǿŰʣŰǿʣƶǄȦŰƸƸŰʣũƕǳǿŅƸŢŰʣŅƕƸǳƕʣǪȇŰʣũŰʣƭ˘ŅȇǿǄǳǿǄǨʣǄǫƉŅƸƕǳűʣǨǄȇǫʣŢŰʣǨȇšƭƕŢʧʣ
Pour les actifs se déplaçant entre des communes proches au sein du territoire, le 
ũűȟŰƭǄǨǨŰƶŰƸǿʣũ˘ƕǿƕƸűǫŅƕǫŰǳʣŢȦŢƭŅšƭŰǳʣŰǳǿʣƈǄǫǿŰƶŰƸǿʣǫŰŢǄƶƶŅƸũű. 

Å ɦɥʨɨ̥ʣũ˘˙ inactif.ve.s  », dont ɬʨɪ̥ʣũ˘űǿȇũƕŅƸǿʧŰʧǳʣet stagiaires (environ 1830 personnes) et 
7,3% de retraité.e.s (environ 1550 personnes). Pour accueillir les personnes scolarisées, le 
territoire compte 2 5 écoles élémentaires, 4 collèges et 3 lycées. Pour offrir des 
opportunités aux él èves de moins dépendre des modes motorisés,  développer le vélo est 
particulièrement pertinent car les scolaires sont nombreux.euses et souvent proches de 
leur établissement (Cf partie Analyse de la Demande). ¦˘ȇǳŅƉŰʣũŰǳʣƶǄũŰǳʣũŰʣǿǫŅƸǳǨǄǫǿǳʣ
actifs (marche, vélo ou trottinette) est à encourager fortement.  

 

2.7. La démographie et la composition sociale influent sur les 
besoins de mobilité  

 

âǄȇǫʣƭŰǳʣƧŰȇƸŰǳʣŰƸʣǫŰŢƐŰǫŢƐŰʣũ˘ŰƶǨƭǄƕʨʣȇƸʣšŰǳǄƕƸʣƈǄǫǿʣũŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣǨŰȇʣŢǄȋǿŰȇǳŰ 

Le territoire est marqué par un taux de chômage au sens du recensement de 8,9%, plus faible 
que la moyenne nationale en 2019 (13,4%). Il est davantage élevé chez les jeunes de 15 à 24 ans 
(21,4%). Le taux de pauvreté sur le territoire est de 9%. Les moins de 30 ans sont les plus touché.e.s 
ǨŅǫʣƭŅʣǨŅȇȟǫŰǿűʣŗʣƐŅȇǿŰȇǫʣũŰʣɥɥ̥ʣũ˘ŰƸǿǫŰʣŰȇȥ 

Selon un article des Echos de janvier 2017, «  23% des Français ont déjà renoncé à un travail ou 
une formation faute de moyens de transport. Un taux qui monte à 43% chez les jeu nes et à 54% 
chez ceux qui vivent dans un foyer avec moins de 1.000 euros par mois . ». Et, les professions 
intermédiaires, employé.e.s et ouvrier.ère.s font partie des professions les plus éloignées de leur 
ƭƕŰȇʣũŰʣǿǫŅȟŅƕƭʣŅƭǄǫǳʣǪȇ˘ŰƭƭŰǳʣǳǄƸǿʣƭŰǳʣǨƭȇǳʣǫŰǨǫésentées sur le territoire. En aménageant le territoire 
pour favoriser les déplacements à vélo, en transports collectifs, en covoiturage solidaire ou même 
ŰƸʣƭŰȇǫʣǨŰǫƶŰǿǿŅƸǿʣũ˘űȟƕǿŰǫʣũŰʣǳŰʣũűǨƭŅŢŰǫʨʣƭŰǳʣŢǄƭƭŰŢǿƕȟƕǿűǳʣǄƈƈǫŰƸǿʣũŰǳʣǳǄƭȇǿƕǄƸǳʣũŰʣˇũűˈƶǄšƕƭƕǿűʣ
à ǿǄȇǳʣƭŰǳʣȇǳŅƉŰǫʧſǫŰʧǳʣǪȇƕʣƸ˘ǄƸǿʣǨŅǳʣŅŢŢſǳʣŗʣƭŅʣȟǄƕǿȇǫŰʣˇƧŰȇƸŰǳʨʣƕƸŅŢǿƕƈʧƕȟŰʧǳʫˈʧʣ 

Toutefois, plus de 90% des ménages du territoire possèdent au moins un véhicule et plus de 50% 
ũ˘ŰƸǿǫŰʣŰȇȥʣǨǄǳǳſũŰƸǿʣɦʣȟǄƕǿȇǫŰǳʣǄȇʣǨƭȇǳ. Ce taux de motorisation relativement  űƭŰȟűʣǳ˘ŰȥǨƭƕǪȇŰʣ
ǨǫƕƸŢƕǨŅƭŰƶŰƸǿʣǨŅǫʣƭ˘ƕƶǨǄǫǿŅƸŢŰʣũŰǳʣũƕǳǿŅƸŢŰǳʣŗʣǫűŅƭƕǳŰǫʣǨǄȇǫʣƭŅʣƶŅƧǄǫƕǿűʣũŰǳʣŅŢǿƕƈʧƕȟŰʧǳʣũȇʣ
ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣǿǫŅȟŅƕƭƭŅƸǿʣũŅƸǳʣƭŰǳʣȰǄƸŰǳʣũ˘ŅŢǿƕȟƕǿűǳʣǳŰʣǿǫǄȇȟŅƸǿʣŰƸʣũŰƐǄǫǳʣũŰʣƭŅʣ;ǄƶƶȇƸŅȇǿűʣũŰʣ
communes, et principalement au sein des métropoles de  Rennes et Saint -Malo.  
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2.8. Synthèse morphologie du territoire  
 

V ʣƭ˘LǳǿʨʣȇƸʣƶŅƕƭƭŅƉŰʣǫǄȇǿƕŰǫʣŰƸʣűǿǄƕƭŰʣformé au niveau de Combourg , et des 
flux de véhicules importants  sur des liaisons reliant les pôles aux 
communes du territoire favorisant la mise en place d e solutions de mobilité 
partagée  ˇŢǄȟǄƕǿȇǫŅƉŰʨʣŅȇǿǄǳǿǄǨʨʣǿǫŅƸǳǨǄǫǿǳʣŰƸʣŢǄƶƶȇƸˈʧʣ ʣƭ˘¾ȇŰǳǿʨʣƭŅʣ
RD137 constitue la colonne vertébrale des déplacements, à proximité 
immédiate des centralités du territoire comme Tinténiac, Saint -Domineuc, 
Saint -Pierre-Plesguen, etc.  

V Le caractère relativement plat du territoire et la proximité des communes 
aux pôles principaux (moins de 10km pour la plupart) ƈŅȟǄǫƕǳŰƸǿʣƭ˘ŅũǄǨǿƕǄƸʣ
des modes actifs dans les boucles de proximité et dans les liens de 
commune à commune  

V Développer les intermodalités vélo/transports en commun et 
vélo/covoiturage ŅǨǨŅǫŅƕǿʣǨŰǫǿƕƸŰƸǿʣŅƈƕƸʣũ˘assurer un report modal , en 
ǨŅǫǿƕŢȇƭƕŰǫʣ ǨǄȇǫʣ ƭŰǳʣ ƸǄƶšǫŰȇȥʣ ũűǨƭŅŢŰƶŰƸǿǳʣ ȟŰǫǳʣ ƭ˘ŰȥǿűǫƕŰȇǫʣ ũŰʣ ƭŅʣ
Communauté de communes (Rennes, Saint -Malo ou encore Dinan).  
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3. Analyse d e la demande potentielle  
3.1. Pourquoi parler de demande potentielle ?  

 

¦ŰǳʣƶǄšƕƭƕǿűǳʣǳǄƸǿʣƭŅʣǫűǳȇƭǿŅƸǿŰʣũ˘ȇƸʣŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰʣǨŅǫŅƶſǿǫŰǳʣũ˘ǄǫƉŅƸƕǳŅǿƕǄƸʣŰǿʣũŰʣȟƕŰʣǳǄŢƕŅƭŰʣǪȇƕʣ
conduisent les personnes à se déplacer.  

LƸʣƕƸǿŰǫǫǄƉŰŅƸǿʣƭŰʣũűȟŰƭǄǨǨŰƶŰƸǿʣũŰǳʣƶǄšƕƭƕǿűǳʨʣŢŰʣǳǄƸǿʣŢŰǳʣƶǄũŅƭƕǿűǳʣũ˘ǄǫƉŅƸƕǳŅǿƕǄƸʣƐȇƶŅƕƸŰʣ
ŰǿʣǳǄŢƕŅƭŰʣũŰʣƭŅʣȟƕŰʣǪȇ˘ƕƭʣƈŅȇǿʣŅȇǳǳƕʣƕƸǿŰǫǫǄƉŰǫʣʩʣ 

- Nature et construction des besoins (et de la demande potentielle) de mobilités selon les 
ŢƭŅǳǳŰǳʣũ˘ŎƉŰʣŰǿʣƭ˘ŅŢǿivité , mais aussi les représentations sociales liées à la mobilité ;  

- Nature et expression des besoins (et de la demande potentielle) de mobilités en fonction 
des niveaux de contraintes sociales, des habitudes de modes de vie ;  

- Les besoins (et la demande po tentielle) de mobilités selon la capacité des personnes à 
mobiliser des vecteurs/moyens/stratégies de déplacement (niveau de maîtrise) ;  

- Les motifs de déplacements et les modes que les différentes populations, les individus 
vont privilégier selon leur syst ème de préférence sociale ou personnelle (confort, rapidité, 
ŢǄȋǿʨʣǨǫŰǳǿƕƉŰʣǳǄŢƕŅƭʫˈ. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.2. Trois pôles  de vie de plus de 3 000 habitant.e.s 
générateurs de déplacements  

 

Le territoire compte trois communes de plus de 3  000 habitant.e.s :  

Å Combourg : 5 945 habitant.e.s  

Å Tinténiac : 3 704 habitant.e.s.  

Å Mesnil-åǄŢ˘ƐʣʩʣɨʣɧɦɧʣƐŅšƕǿŅƸǿʧŰʧǳ 

La demande potentielle se mesure en considérant trois dimensions :  

1/ Des űǪȇƕǨŰƶŰƸǿǳʣǳ˘ŅũǫŰǳǳŅƸǿʣŗʣƭŰȇǫǳʣǨȇšƭƕŢǳ, ũǄƸǿʣƭŰʣǫŅȦǄƸƸŰƶŰƸǿʣŰǿʣƭ˘ŅƕǫŰʣũŰʣchalandise sont 
ŗʣƭ˘űŢƐŰƭƭŰʣũ˘ȇƸʣŢŰƸǿǫŰ-šǄȇǫƉʣǄȇʣũŰʣũŰȇȥʣšǄȇǫƉǳʣȟǄƕǳƕƸǳʨʣǨŰǫƶŰǿǿŅƸǿʣǨǄǿŰƸǿƕŰƭƭŰƶŰƸǿʣũŰʣǳ˘ȦʣǫŰƸũǫŰʣ
à vélo.  

2/ Des modes de transport en concurrence et en complémentarité qui offrent des niveaux de 
ŢǄƸƈǄǫǿʣŰǿʣũ˘ŰƈƈƕŢŅŢƕǿűʣȟŅǫƕŅšƭŰǳʣque compar ŰƸǿʣƭŰǳʣȇǳŅƉŰǫǳʣǪȇƕʣǄƸǿʣƭŰʣŢƐǄƕȥʣʪʣŢŰȇȥʣǪȇƕʣƸ˘ǄƸǿʣǨŅǳʣƭŰʣ
ŢƐǄƕȥʣǳ˘ȦʣǫŰƸũŰƸǿʣǨŅǫʣƭŰʣƶǄȦŰƸʣũǄƸǿʣƕƭǳʣũƕǳǨǄǳŰƸǿʨʣǄȇʣǫŰƸǄƸŢŰƸǿʣŗʣǳ˘ȦʣǫŰƸũǫŰʣǳ˘ƕƭʣƸŰʣǳ˘ŅƉƕǿʣǨŅǳʣũ˘ȇƸŰʣ
nécessité absolue.  

3/ Des représentations sociales et des freins psychologiques Ǫȇƕʣǳ˘ŰȥǨǫƕƶŰƸǿʣŗ travers les choix de 
ǿŰƭʣǄȇʣǿŰƭʣƶǄũŰʣũŰʣũűǨƭŅŢŰƶŰƸǿʧʣ;ŰǳʣǫŰǨǫűǳŰƸǿŅǿƕǄƸǳʣǳǄƸǿʣǳȇǳŢŰǨǿƕšƭŰǳʣũ˘űȟǄƭȇŰǫʣũŅƸǳʣƭŰʣǿŰƶǨǳʣŰƸʣ
fonction des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes sont fortes pour chacun ou chaque 
groupe social.  
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Ces communes regroupent 40% de la population de la Communauté de communes et 
concentrent la majorité des équipements du territoire . 

7 autres communes ont plus de 1  000 habitant.e.s  (Dingé, Meillac, Québriac, Hédé -Bazouges, 
Pleugueneuc, Saint -Domineuc, Bonnemain) et les 15 autres communes sont plus rurales. Ces 
ŢǄƶƶȇƸŰǳʣŅȇʣǿŅȇȥʣũ˘űǪȇƕǨŰƶŰƸǿǳʣǨƭȇǳʣƈŅƕšƭŰǳʣǳǄƸǿʣgénératrices de déplacements vers les trois 
pôles du territoire . 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.3. Un potentiel élevé de report modal vers les modes actifs, 
et en particulier le vélo  

 

13 972 personnes habitent à Combourg, Tinténiac ou Mesnil -åǄŢ˘ƐʣˇǳǄƕǿʣɨɤ̥ʣũŰʣƭŅʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣũŰʣ
la CC).  

9 914 personnes  habitent à moins de 10 minutes à vélo  ũȇʣŢŰƸǿǫŰʣũŰʣƭ˘ȇƸŰʣũŰʣŢŰǳʣŢǄƶƶȇƸŰǳʧ 

23 283 personnes  habitent à moins de 20 minutes à vélo  ũȇʣŢŰƸǿǫŰʣũŰʣƭ˘ȇƸŰʣũŰʣŢŰs communes.  

= 5945  

habitant.e.s 
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V Plus des deux tiers des habitant.e.s de la Communauté de communes vivent à 
ƶǄƕƸǳʣũŰʣɦɤʣƶƕƸȇǿŰǳʣŗʣȟűƭǄʣũ˘ȇƸʣũŰǳʣǿǫǄƕǳʣǨǈƭŰǳʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʧʣ 

V ¦ŰʣǫŰǨǄǫǿʣƶǄũŅƭʣȟŰǫǳʣƭŰʣȟűƭǄʣũƕǳǨǄǳŰʣũ˘ȇƸʣǨǄǿŰƸǿƕŰƭʣűƭŰȟűʧ 
V Reprendre les recommandations du schéma direct eur des liaisons douces en 
ƶŅǿƕſǫŰʣũ˘ŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿǳʣŢȦŢƭŅšƭŰǳʣŰǳǿʣƈǄǫǿŰƶŰƸǿʣǫŰŢǄƶƶŅƸũűʣʬ 

 

 

 

3.4. Zoom sur les trois pôles principaux du territoire  
Zoom sur Combourg  
La ville de Combourg compte 5 945 habitant.e.s.  

Avec son marché, ses groupes scolaires (primaire, collège, lycée), son pôle santé, ses zones 
ũ˘ŅŢǿƕȟƕǿűǳʨʣ ǳŰǳʣ ǫŰǳǿŅȇǫŅƸǿǳʨʣ ǳŰǳʣ ŢǄƶƶŰǫŢŰǳʣ ũȇʣ ǪȇǄǿƕũƕŰƸʣ ˇŢŰƸǿǫŰǳʣ ŢǄƶƶŰǫŢƕŅȇȥʣ ǿȦǨŰʣ
ǳȇǨŰǫƶŅǫŢƐűʨʣ šǄȇƭŅƸƉŰǫƕŰʨʣ šǄȇŢƐŰǫƕŰʨʣ ǿŅšŅŢʨʣ ƧǄȇǫƸŅȇȥʫˈʨʣ ǳŰǳʣ űǪȇƕǨŰƶŰƸǿǳʣ ŢȇƭǿȇǫŰƭs 
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(médiathèque, cinéma...), ses hôtels, sa gare de train et ses animations (sportives, petite 
ŰƸƈŅƸŢŰʫˈʨʣ;ǄƶšǄȇǫƉʣŰǳǿʣȇƸʣǨǈƭŰʣƈǫűǪȇŰƸǿűʧ  

Deux bourgs se trouvent à moins de 20 minutes à vélo : Trémeheuc (340 hab.) et Lanrigan (150 
hab.ˈʧʣB˘ŅȇǿǫŰǳʣšǄȇǫƉǳʣȇƸ peu plus importants se trouvent à moins de 20 minutes à vélo : Meillac 
(1 880 hab.), Lourmais (330 hab.) et en limite Bonnemain (1 550 hab.) et La Chapelle -aux -
Filtzméens (820 hab.). 

¦˘ǄǫšƕǿŰʣũŰʣ;ǄƶšǄȇǫƉʣŰǳǿʣũŰʣƭ˘ǄǫũǫŰʣũŰʣɩʣɤɤɤʣƐŅšƕǿŅƸǿǳʣ(hameaux nombreux  compris) dont les 
motifs de déplacements sont principalement :  

1. åŰƧǄƕƸũǫŰʣǳǄƸʣǿǫŅȟŅƕƭʣˇɦɪɨɤʣŰƶǨƭǄƕǳʣŗʣ;ǄƶšǄȇǫƉˈʣŰǿʣǨƭȇǳƕŰȇǫǳʣȰǄƸŰǳʣũ˘ŅŢǿƕȟƕǿűǳ 

2. ŢŢǄƶǨŅƉƸŰǫʣƭŰǳʣŰƸƈŅƸǿǳʣŗʣƭ˘űŢǄƭŰ 

3. cŅƕǫŰʣǪȇŰƭǪȇŰǳʣŢǄȇǫǳŰǳʣũ˘ŅǨǨǫǄȟƕǳƕǄƸƸŰƶŰƸǿ 

4. Rejoindre la gare de train (principa lement pour aller sur Rennes)  

5. ŢŢűũŰǫʣŅȇȥʣǳŰǫȟƕŢŰǳʣǨǫƕƸŢƕǨŅȇȥʣˇǨǄǳǿŰʨʣǫŰǳǿŅȇǫŅƸǿǳʨʣƶűũŰŢƕƸǳʨʣŢȇƭǿȇǫŰʫˈ 

6. âŅǫǿƕŢƕǨŰǫʣŗʣũŰǳʣŅŢǿƕȟƕǿűǳʫ 

 

Zoom sur Tinténiac  
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La ville de Tinténiac compte 3 704 habitant.e.s.  

Tout comme Combourg, Tinténiac dispose de nombreux services et commerces dans le centre -
ville : un marché, des groupes scolaire (primaire, collège, lycée), une Maison des Jeunes, des 
médecins et pharmacies, des restaurants, des commerces du quotidien (Supe r U ou Netto, 
šǄȇƭŅƸƉŰǫƕŰʨʣšǄȇŢƐŰǫƕŰʨʣ ǿŅšŅŢʨʣƧǄȇǫƸŅȇȥʫˈʨʣũŰǳʣ űǪȇƕǨŰƶŰƸǿǳʣŢȇƭǿȇǫŰƭǳʣˇƶűũƕŅǿƐſǪȇŰʨʣŢŰƸǿǫŰʣ
culture «  Les Forges  ˚ʨʣƶȇǳűŰʣũŰʣƭ˘¾ȇǿƕƭʧˈʨʣũŰǳʣƐǈǿŰƭǳʣŰǿʣũŰǳʣŅƸƕƶŅǿƕǄƸǳʣˇǳǨǄǫǿƕȟŰǳʨʣŢȇƭǿȇǫŰƭƭŰǳʫˈʧʣBŰʣ
plus, il y a 2 930 emplois dans la commune (entre ǨǫƕǳŰǳʣũ˘ŅƉǫƕŢȇƭǿȇǫŰʨʣũ˘űƭŰŢǿǫƕŢƕǿűʨʣŢƐŅȇƈƈŅƉŰʨʣ
maçonnerie, peinture et autres) et les services mentionnés auparavant.  

Québriac (1575 hab.) se trouve à environ 10 minutes à vélo de Tinténiac. Ensuite, 7 bourgs se 
situent à moins de 6 km (soit 20 minutes à  vélo) de Tinténiac : St -Domineuc (2550 hab.), Trimer 
(350 hab.), La Baussaine (660 hab.), Les Iffs (270 hab.), St-Brieuc -des-Iffs (340 hab.), Hédé-
Bazouges (2200 hab.).  

¦˘ǄǫšƕǿŰʣũŰʣúƕƸǿűƸƕŅŢʣŰǳǿʣũŰʣƭ˘ǄǫũǫŰʣũŰʣɬʣɤɤɤʣƐŅšƕǿŅƸǿǳʣ(hameaux nombreux compris) do nt les 
motifs de déplacements sont principalement :  

1. Rejoindre son travail (2 930 emplois à Tinténiac) notamment sur la ZA la Morandais entre 
Tinténiac et Hédé -Bazouges  

2. ŢŢǄƶǨŅƉƸŰǫʣƭŰǳʣŰƸƈŅƸǿǳʣŗʣƭ˘űŢǄƭŰ 

3. cŅƕǫŰʣǪȇŰƭǪȇŰǳʣŢǄȇǫǳŰǳʣũ˘ŅǨǨǫǄȟƕǳƕǄƸƸŰƶŰƸǿ 

4. Accéder aux  ǳŰǫȟƕŢŰǳʣǨǫƕƸŢƕǨŅȇȥʣˇǨǄǳǿŰʨʣǫŰǳǿŅȇǫŅƸǿǳʨʣƶűũŰŢƕƸǳʨʣŢȇƭǿȇǫŰʫˈ 

5. âŅǫǿƕŢƕǨŰǫʣŗʣũŰǳʣŅŢǿƕȟƕǿűǳʣʩʣƶŅǫŢƐűʨʣǨǫŅǿƕǪȇŰǳʣŢȇƭǿȇǫŰƭƭŰǳʣŰǿʣǳǨǄǫǿƕȟŰǳʫ 
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La commune  ũŰʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘ƐʣŢǄƶǨǿŰʣɨʣɧɦɤʣƐŅšƕǿŅƸǿʧŰʧǳʧ 

Le pôle  de Saint -Pierre-de-Plesguen dispose  de moins de services et commerces que Tinténiac 
ou Combourg, mais elle reste néanmoins le troisième pôle de la CC Bretagne Romantique.  

Voici la liste des différents bourgs qui se trouvent dans son orbite (Tressé et Lanhélin ne sont pas 
comptabilisés car l eur population est déjà incluse ũŅƸǳʣƭŅʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣũŰʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘ƐˈʣʩʣâƭŰǳũŰǫʣ
(780 habitant.e.s), Pleugueneuc (1900 habitant.e.s), et plusieurs communes se trouvant à 
ƭ˘ŰȥǿűǫƕŰȇǫʣũŰʣƭŅʣ;;ʣšǫŰǿŅƉƸŰʣåǄƶŅƸǿƕǪȇŰʧ 

¦˘ǄǫšƕǿŰʣũŰʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘ƐʣŰǳǿʣũŰʣƭ˘ǄǫũǫŰʣũŰʣɪʣɨɤɤʣƐŅšƕǿŅƸǿǳʣ(hameaux nombreux compris) dont les 
motifs de déplacements sont principalement :  

1. åŰƧǄƕƸũǫŰʣǳǄƸʣǿǫŅȟŅƕƭʣˇɪɤɤʣŰƶǨƭǄƕǳʣŗʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘Ɛˈ 

2. ŢŢǄƶǨŅƉƸŰǫʣƭŰǳʣŰƸƈŅƸǿǳʣŗʣƭ˘űŢǄƭŰ 

3. cŅƕǫŰʣǪȇŰƭǪȇŰǳʣŢǄȇǫǳŰǳʣũ˘ŅǨǨǫǄȟisionnement  
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3.5. Les déplacements d ©3w£¡|v| x3ªx¦§3 x§3 |x©¬3wƹx¡¤ £|3£©3
de formation  

Les déplacements domicile - étude  
V Sur les 7 965 élèves/étudiant.e.s scolarisés dans le territoire , 1 379 viennent chaque jour 
ũŰʣƭ˘ŰȥǿűǫƕŰȇǫʣǨǄȇǫʣűǿȇũƕŰǫʨʣprincipalement des communes de La Chapelle -Chaussée, 
Saint -Symphorien ou encore Saint -Gondran et Rennes.  Parmi eux, 699 élèves sont pris en 
charge par les transports scolaires de la Région Bretagne .  

V Sur les 8 994 élèves et étudiant.e.s vivant dans la Communauté de Communes  Bretagne 
Romantique, 73% ǳǄƸǿʣǳŢǄƭŅǫƕǳűǳʣũŅƸǳʣƭ˘ȇƸʣũŰǳʣűǿŅšƭƕǳǳŰƶŰƸǿǳʣǳŢǄƭŅƕres ou organismes 
ũŰʣƈǄǫƶŅǿƕǄƸʣũŰʣƭ˘Lâ;pʣˇɨɨ̥ʣũŅƸǳʣƭŰȇǫʣŢǄƶƶȇƸŰʣũŰʣǫűǳƕũŰƸŢŰʣŰǿʣɦɭ̥ʣũŅƸǳʣȇƸŰʣŢǄƶƶȇƸŰʣ
différente de la CC).  En 2022-2023, 2 086 élèves ont été pris en charge par les transports 
scolaires de la Région Bretagne.  

V Les 27% restant étudient principalement à Rennes, Saint -Grégoire, Saint -Malo ou encore 
Dol-de-Bretagne et Dinan.  

V Un nombre important ũ˘űƭſȟŰǳʣŰǿʴǄȇʣũ˘űǿȇũƕŅƸǿǳʣŰǳǿʣǳŢǄƭŅǫƕǳűʣũŅƸǳʣȇƸʣűǿŅšƭƕǳǳŰƶŰƸǿʣ
proche de leur commune de résidence. Pour ces déplacements, des solutions de mobilités 
actives sont à encourager.  Malgré un nombre important de scolaires présent à moins de 
20 min des collèges et lycées, les principaux axes de la Bretagne romantique restent 
passant et dangereux pour la mobilité cyclable.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 379 

2 408 (27%) 

Principaux flux  domicile-étude depuis 
la CCBR  et vers la CCBR 

XXX Nombre de navetteurs / jour 

X% Part des navetteurs totaux habitant de la 

CCBR 

6 586 

(73%) 
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Å Les emplacements des collèges et lycées sont concentrés à Combourg et Tinténiac.  

Å 22% de la population habitant et étant scolarisée dans le territoire se situe à moins de 10 
minutes à vélo ũ˘ȇƸʣũŰǳʣŢǄƭƭſƉŰǳʴƭȦŢűŰǳʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʧ 

Å âǫſǳʣũŰʣɩɤ̥ʣũŰʣŢŰǿǿŰʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣǳŰʣǳƕǿȇŰʣŗʣɦɤʣƶƕƸȇǿŰǳʣŗʣȟűƭǄʣũ˘ȇƸŰʣũŰʣŢŰǳʣŢǄƶƶȇƸŰǳʧ 

 

Å Pour ces ɩɤ̥ʣũ˘űƭſȟŰǳʣscolarisé.e.s dans un établissement du territoire, le vélo est une 
alternative fortement recommandée.  
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Å Une part significative des élèves et étudiant.e.s est scolarisée en dehors du territoire 
(27%). Pour ces élèves, le transport scolaire et le covoiturage sont des solutions à 
privilégier. Les ǿǫŅƸǳǨǄǫǿǳʣŰƸʣŢǄƶƶȇƸʣǳǄƸǿʣũ˘ŅƕƭƭŰȇǫǳʣƭŅʣǳǄƭȇǿƕǄƸʣǨǫƕȟƕƭűƉƕűŰʣdes lycéen.ne.s 
šƕŰƸʣǪȇŰʣƭŅʣƶƕǳŰʣŰƸʣǫŰƭŅǿƕǄƸʣũŰǳʣǨŅǫŰƸǿǳʣũ˘űƭſȟŰǳʣǨǄȇǫʣǄǫƉŅƸƕǳŰǫʣƭŰʣŢǄȟǄƕǿȇǫŅƉŰʣǨȇƕǳǳŰʣ
être améliorée.  

Les déplacements domicile - travail  
Un potentiel très élevé de report modal depuis la voiture vers les modes alternatifs pour les trajets 
domicile -travail, internes en p articulier  : 

 

 

Rappel sur les données du territoire  :  

CC Bretagne Romantique (2019)  

Å 35 523 habitant.e.s  
Å 15 100 actif.ive.s en emploi  
Å 10 127 emplois dans la zone  

 

 

 

 

 

 

 

 

Y ©¬3ex¢¨¦t¢¨3wt¢§3 ƹXcV\ 

4 114 personnes vivent en -dehors du territoire et y 
travaillent, ƭŅʣǨƭȇǨŅǫǿʣũ˘ŰƸǿǫŰʣŰƭƭŰǳʣȟƕŰƸƸŰƸǿʣũŰʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣ
alentours,  quelque s-unes viennent de communes plus 
éloignées :  

Å Rennes (422) 
Å Saint -Malo (152) 
Å Lanvallay (105)  
Å Dinan (92)  
Å Dol-de-Bretagne (90)  

Y ©¬3f£¦¨t¢¨3wx3 ƹXcV\ 

9 162 ǨŰǫǳǄƸƸŰǳʣȟƕȟŰƸǿʣũŅƸǳʣƭ˘Lâ;pʣŰǿʣŰƸʣǳǄǫǿŰƸǿʣǨǄȇǫʣʩ 

Å Rennes (2 422) 
Å Saint -Malo (1 185) 
Å Saint -Grégoire (365)  
Å Cesson-Sévigné (350)  
Å Dinan (337)  
Å Dol-de-Bretagne (307)  
Å La Mézière (235)  

Zoom sur les flux domicile -¨¦tªt| 3t­t¢¨3v£¡¡x3¤£|¢¨3wx3wü¤t¦¨3 ƹXcV\3M  
ɩʣɭɧɬʣǨŰǫǳǄƸƸŰǳʣȟƕȟŰƸǿʣŰǿʣǿǫŅȟŅƕƭƭŰƸǿʣũŅƸǳʣƭ˘Lâ;pʣˇɨɤ̥ʣũŰǳʣŅŢǿƕƈǳˈʧʣâŅǫƶƕʣŰȇȥʣʩ 

- 3 123 vivent et travaillent dans la même commune du territoire, soi ǿʣɦɥ̥ʣũŰǳʣŅŢǿƕƈǳʣũŰʣƭ˘ŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰʣƭ˘Lâ;p 
- 2 815 vivent dans une commune du territoire et travaillent dans une autre commune du territoire.  
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1 185 vers Saint-Malo 

307 vers Dol-de-

Bretagne 

90 depuis Dol-

de-Bretagne 

152 depuis Saint-Malo 

2 422 vers Rennes 

365 vers Saint-Grégoire 

337 vers Dinan 

92 depuis Dinan 

Légende 

Principaux flux 

entrants et sortants 

de ƭΩ9t/L 

(personnes/jour) 

½ƻƴŜǎ ŘΩŀŎǘƛǾƛǘŞ 

Principaux flux en 

ƛƴǘŜǊƴŜ Ł ƭΩ9t/L 

(moins de 100 

personnes/jour) 

422 depuis Rennes 

Principaux flux en 

ƛƴǘŜǊƴŜ Ł ƭΩ9t/L όǇƭǳǎ 

de 100 

personnes/jour) 

Mesnil-Rocôh 

Bonnemain 

Meillac 

Combourg 

Lourmais 

Trémeheuc 

Cuguen 

Plesder 

Pleugueneuc 

Trévérien 

Saint-Domineuc 

Québriac 

La Chapelle-aux-Filtzméens 

Tinténiac 

Hédé-Bazouges 

Saint-Léger- 

des-Prés 

Lanrigan 

Dingé 

Saint-Brieuc-des-Iffs 

Les Iffs 

Cardroc 

La Baussaine 

Saint-Thual 

Longaulnay 

Trimer 
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Å Les 66% des actif.ve.s  en emploi dans le territoire réalisent moins de 10km pour se rendre 
sur leur lieu de travail. Ce sont donc 3 900 personnes susceptibles de réaliser leur trajet 
domicile -travail à vélo. 

Å Une très large majorité, 80% des actif.ve.s travaillant en dehors du territoire réalisent plus 
de 10km pour se rendre sur leur lieu de travail. Ces 7 330 personnes se rendent 
majoritairement à Rennes ou Saint -Malo, principalement en voiture individuelle. Le re port 
modal vers des mobilités partagées ʨʣŰƸʣǨŅǫǿƕŢȇƭƕŰǫʣƭŰʣŢǄȟǄƕǿȇǫŅƉŰʨʣũƕǳǨǄǳŰʣũ˘ȇƸʣǨǄǿŰƸǿƕŰƭʣ
important sur ces trajets.  

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

V 21% des actif.ive.s du territoire résident et travaillent dans la même commune, ce qui 
représente 3 123 personnes. ;ŰʣŢƐƕƈƈǫŰʨʣšƕŰƸʣǪȇ˘űǿŅƸǿʣƶǄƕƸǳʣűƭŰȟűʣǪȇŰʣƭŅʣƶǄȦŰƸƸŰʣ
nationa le, représente un réservoir potentiel de personnes pouvant se déplacer à vélo, à 
pied et autres modes actifs.  

V Cependant, 85% des actif.ive.s se rendent au travail en voiture individuelle.  

V Le taux de multi -ƶǄǿǄǫƕǳŅǿƕǄƸʣũŰǳʣƶűƸŅƉŰǳʣŰǳǿʣƕƶǨǄǫǿŅƸǿʣŗʣƭ˘űŢƐŰƭƭŰʣũŰʣƭŅʣ;;ʣʩʣʣɩɥ̥ʣdes 
ménages possèdent 2 voitures ou plus.  

V 0,7 % des habitant.e.s se déplacent à vélo pour leurs déplacements domicile -travail. En 
comparaison avec les territoires voisin, la part modale du vélo dans la CC Bretagne 

66% des trajets domicile -travail effectués à 
ƭ˘ƕƸǿűǫƕŰȇǫʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣƈǄƸǿʣƶǄƕƸǳʣũŰʣɥɤƪƶʧ 

75% des trajets domicile -travail sortant du 
territoire font plus de 15km.  

0 - 2km; 0%

2 - 5km ; 1%

5 - 7km; 
1%

7 - 10km; 
3%

10 - 15km; 5%

Plus de 15 km; 
74%

0 - 2km; 
0%

2 - 5km; 
29%

5 - 7km; 
20%

7 - 10km; 17%

10 - 15km; 22%

Plus de 15 
km; 11%
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Romantique se situe dans la moyenne : 1 % dans la CC du Pays de Dol et de la Baie du 
Mont Saint -Michel ; 0,8% dans la CC Couesnon Marches de Bretagne.  

V La part modale des transports en commun dans les trajets domicile -travail (4,2%) 
demeure élevée en comparaison avec les territoire voisins  : 3,5% dans la CCPDBMSM et 
1,4% dans la CCCMB. 

V *La voiture reste prépondérante, comme le mode «  à tout faire  » des déplacements.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

3.6. Analyse de la demande potentielle en mobilité partagée  
Analyse de la demande potentielle en direction de Rennes  
¦ŰǳʣŅŢǿƕƈǳʣǿǫŅȟŅƕƭƭŅƸǿʣŗʣåŰƸƸŰǳʣǳǄƸǿʣǨŅǫǿƕŢȇƭƕſǫŰƶŰƸǿʣƸǄƶšǫŰȇȥʣǳȇǫʣƭŅʣBɥɧɫʣǪȇƕʣŢǄƸǳǿƕǿȇŰʣƭ˘ŅȥŰʣ
ǨǫƕƸŢƕǨŅƭʣǨǄȇǫʣǳŰʣǫŰƸũǫŰʣǳȇǫʣƭ˘ŅƉƉƭǄƶűǫŅǿƕǄƸʣǫŰƸƸŅƕǳŰʨʣŅƕƸǳƕʣǪȇŰʣǳȇǫʣƭŅʣŢǄƶƶȇƸŰʣũŰʣ;ǄƶšǄȇǫƉʧʣ
LƸʣŢǫǄƕǳŅƸǿʣŢŰǳʣƕƸƈǄǫƶŅǿƕǄƸǳʣŅȟŰŢʣƭ˘ƕƶǨƭŅƸǿŅǿƕǄƸʣũŰǳʣƭƕƉƸŰǳʣũŰʣŢŅǫʣŰt de TER BreizhGo et 
ƭ˘ƕƶǨƭŅƸǿŅǿƕǄƸʣũŰǳʣŅƕǫŰǳʣũŰʣŢǄȟǄƕǿȇǫŅƉŰʨʣǄƸʣŢǄƸǳǿŅǿŰʣǪȇŰʣƭŰʣǨǄǿŰƸǿƕŰƭʣũŰʣǫűǨǄƸǳŰʣŅȇȥʣšŰǳǄƕƸǳʣũŰǳʣ
actifs de ces offres est important, si toutefois elles sont correctement calibrées. Le cas des 
communes de Saint -Thual, La Baussaine, Long aulnay, Québriac, est différent : de nombreux 
actifs de ces communes travaillent vers Rennes sans que des infrastructures dédiées permettent 
ƭŰǳʣŅƭǿŰǫƸŅǿƕȟŰǳʣŗʣƭ˘ŅȇǿǄǳǄƭƕǳƶŰʧʣ 

Modes de déplacements utilisés - Habitudes de déplacements des actifs 

  

 La voiture est le moyen de transport 
largement majoritaire pour les trajets 
domicile -travail sur le territoire (85%) ;  

 La marche à pied et le vélo 
représentent près de 4% des parts 
modales sur le territoire ;  

 Seuls 8% des ménages ne possèdent 
pas de voiture et plus de la moitié des 
ménages en possèdent deux ou plus ;  

Source: INSEE, RP2019. 
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Analyse de la demande potentielle en direction de Saint - Malo  
Les actifs tra vaillant à Saint -Malo sont logiquement implantés au Nord du territoire, en particulier 
ǳȇǫʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘ƐʣŰǿʣ;ǄƶšǄȇǫƉʧʣLƸʣŢǫǄƕǳŅƸǿʣŢŰǳʣƕƸƈǄǫƶŅǿƕǄƸǳʣŅȟŰŢʣƭ˘ƕƶǨƭŅƸǿŅǿƕǄƸʣũŰǳʣƭƕƉƸŰǳʣũŰʣŢŅǫʣ
ŰǿʣũŰʣúLåʣ:ǫŰƕȰƐdǄʣŰǿʣƭ˘ƕƶǨƭŅƸǿŅǿƕǄƸʣũŰǳʣŅƕǫŰǳʣũŰʣŢǄȟǄƕǿȇǫŅƉŰʨʣǄƸʣŢǄƸǳǿŅte que le potentiel de 
réponse aux besoins des actifs de ces offres est important, si toutefois elles sont correctement 
calibrées. Meillac, La Chapelle ou Québriac accueillent de nombreux actifs travailleurs Malouins 
ǳŅƸǳʣǪȇ˘ȇƸŰʣƕƸƈǫŅǳǿǫȇŢǿȇǫŰʣũŰʣǿǫŅƸǳǨǄǫǿ ŅƭǿŰǫƸŅǿƕȟŰʣŗʣƭ˘ŅȇǿǄǳǄƭƕǳƶŰʣǳǄƕǿʣproposée ;  Ţ˘ŰǳǿʣűƉŅƭŰƶŰƸǿʣ
le cas pour les commune de Saint -Thual ou La Baussaine.  
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3.7. T¢t ­§x3wx§3¦ü§© ¨t¨§3wx3 ƹx¢¥©ý¨x3x¢3 |z¢x 
 

Du 14 novembre au 14 décembre 2022, une enquête en ligne a été diffusé e par  la Communauté 
de communes. Cette enquête en ligne a été réalisée dans le cadre de deux études, celle du Plan 
ũŰʣ°ǄšƕƭƕǿűʣíƕƶǨƭƕƈƕűʣŅƕƸǳƕʣǪȇŰʣƭ˘űǿȇũŰʣǳȇǫʣƭŅʣƶƕǳŰʣŰƸʣǨƭŅŢŰʣũŰʣƭƕƉƸŰs de covoiturage  menée par 
Ecov. Avec 444 répondants , ƭ˘ŰƸǪȇŵǿŰʣŅʣǨŰǫƶƕǳʣũŰʣǫŰŢȇŰƕƭƭƕǫʣȇƸʣƉǫŅƸũʣƸǄƶšǫŰʣũ˘ƐŅšƕǿȇũŰǳʣũŰʣ
déplacements,  ainsi que de problématiques inhérentes aux habitants du territoire sur la mobilité.  

Les principaux résultats qui en sont ress ortis  : 
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0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

Oui, je me déplace davantage à pied

Oui, je pratique davantage le covoiturage
(partage des frais)

Oui, je me déplace davantage en transports
collectifs

Oui , je me déplace davantage à vélo (mécanique
ou à assistance électrique)

Oui, je me déplace moins

Non, j'ai gardé les mêmes habitudes de
déplacement

L'augmentation des prix des carburants ces dernières semaines 
vous a - t - elle conduite à modifier vos habitudes de 

déplacements ?

32%

48%

14%

6%

La réduction de mon impact environnemental sur le territoire 
me motive à changer mes habitudes de déplacement.

Tout à fait d'accord Plutôt d'accord

Pas vraiment d'accord Pas du tout d'accord
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3.8. Synthèse de la demande potentielle  
 

V âǫſǳʣũ˘ȇƸʣǿƕŰǫǳʣũŰǳʣƐŅšƕǿŅƸǿʧŰʧǳʣde la Communauté de Communes habite à moins  de 10 
ƶƕƸȇǿŰǳʣŗʣȟűƭǄʣũŰʣƭ˘ȇƸʣũŰǳʣǿǫǄƕǳʣǨǈƭŰǳʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣˇǳǄƕǿʣ9 914 personnes ) 

V La disposition concentrée des collèges et lycées au sein de deux communes (Tinténiac et 
Combourg) implique un recours au ramassage scolaire et plus principalement à la voitu re. 
Le vélo peut tout de même être une alternative pertinente pour les scolaires  vivant à 
moins de 20 min à vélo de leur établissement  Ƹ˘ȇǿƕƭƕǳŅƸǿʣǨŅǳʣƭŰʣǫŅƶŅǳǳŅƉŰʣǳŢǄƭŅƕǫŰ. 

V ʣƭ˘űŢƐŰƭƭŰʣũŰʣƭŅʣ;ǄƶƶȇƸŅȇǿűʣũŰʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣ:ǫŰǿŅƉƸŰʣåǄƶŅƸǿƕǪȇŰʨʣɪɪ̥ʣũŰǳʣǨŰǫǳǄƸƸŰǳʣ
en emploi dans le territoire résident à moins de 10km de leur lieu de travail .  

V Des solutions de mobilités partagées apparaissent très pertinentes sur les trajets de plus 
ũŰʣ ɥɤƪƶʣ Ǆȏʣ ƭŰʣ ƉǫŅƸũʣ ƸǄƶšǫŰʣ ũ˘ŅŢǿƕƈǳʣ ǨŰǫƶŰǿʣ ũ˘ǄšǿŰƸƕǫʣ ȇƸŰʣ ƶŅǳǳŰʣ ŢǫƕǿƕǪȇŰ, 
particulièreme nt vers Rennes (2 422 personnes par jour) et Saint -Malo (1 185 personnes 
par jour).  

V Par ailleurs, la part modale du vélo et des transports en commun dans les déplacements 
domicile -travail (0,7 et 4,2%) restent faible par rapport à la moyenne départementale  (3,2 
et 9,8%) et nationale (2,3 et 15,2%)  
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4. ƸŅƭȦǳŰʣũŰʣƭ˘ǄƈƈǫŰʣũŰʣƶǄšƕƭƕǿű 
 

4.1. Construire une nouvelle offre de mobilité  
 

âǄȇǫǪȇǄƕʣǳ˘ŰƸƉŅƉŰǫʣũŅƸǳʣune ũűƶŅǫŢƐŰʣũŰʣƶǄũƕƈƕŢŅǿƕǄƸʣũŰʣƭ˘ǄƈƈǫŰʣũŰʣũűǨƭŅŢŰƶŰƸǿʨʣŅȇƧǄȇǫũ˘Ɛȇƕʣ
ǿǫſǳʣƶŅƧǄǫƕǿŅƕǫŰƶŰƸǿʣũǄƶƕƸűŰʣǨŅǫʣƭ˘ŅȇǿǄƶǄšƕƭe individuelle ?  

¦ŅʣȟǄƕǿȇǫŰʣƕƸũƕȟƕũȇŰƭƭŰʨʣŅǨǨȇȦűŰʣǨŅǫʣȇƸʣǫűǳŰŅȇʣǫǄȇǿƕŰǫʣƐƕűǫŅǫŢƐƕǳűʣŰǿʣƶŅƕƭƭŅƸǿʣƭ˘ŰƸǳŰƶšƭŰʣũȇʣ
territoire national, est apparue pendant plusieurs décennies comme un instrument 
ũ˘űƶŅƸŢƕǨŅǿƕǄƸʨʣǨŰǫƶŰǿǿŅƸǿʣũŰʣǫűǨǄƸũǫŰʣŗʣƭŅʣǨƭȇǨŅǫǿʣũŰǳʣšŰǳǄƕƸǳʣŰn déplacement de la vie 
quotidienne et des loisirs .  

Depuis plusieurs années cependant, les limites de ce modèle du «  tout -voiture  » ont été mises en 
évidence , et ƭ˘ȇǫƉŰƸŢŰʣűŢǄƸǄƶƕǪȇŰʣŰǿʣŢƭƕƶŅǿƕǪȇŰʣest venue les mettre davantage en exergue.  Le 
transport e st responsable de 31% des émissions françaises de gaz à effet de serre . Il constitue 
ainsi la ǨǫŰƶƕſǫŰʣǳǄȇǫŢŰʣũ˘űƶƕǳǳƕǄƸʨʣũŰȟŅƸǿʣƭŰʣšŎǿƕƶŰƸǿʨʣƭ˘ŅƉǫƕŢȇƭǿȇǫŰʣŰǿʣƭ˘ƕƸũȇǳǿǫƕŰʧʣParmi les 
transports, la voiture représente plus de la moitié des émissions totales . 

¦˘űŢǄǳȦǳǿſƶŰʣŢǄƸǳǿǫȇƕǿʣŅȇǿǄȇǫʣũŰʣƭ˘ŅȇǿǄƶǄšƕƭŰʣŰƸǿǫŅƚƸŰʣũŰʣnombreuses externalités négatives . 
Outre la pollution , nous pouvons citer le bruitʨʣƭ˘Ņccidentologie , la ŢǄƸǳǄƶƶŅǿƕǄƸʣũ˘ŰǳǨŅŢŰǳʣ
publics ou de terres agricoles lors de la construction de nouvelles v ǄƕŰǳʨʣ ƭ˘ƕƶǨŅŢǿʣ ǳȇǫʣ
ƭ˘ŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʨʣŅȟŰŢʣũŰǳʣƭƕŰȇȥʣũ˘ƐŅšƕǿŅǿƕǄƸǳʣũŰʣǨƭȇǳʣŰƸʣǨƭȇǳʣűƭǄƕƉƸűǳʣũŰǳʣȰǄƸŰǳʣ
ũ˘ŰƶǨƭǄƕǳʨʣƭŅʣǨŰǫǿŰʣũ˘ŅŢǿƕȟƕǿűʣǨƐȦǳƕǪȇŰʣŰǿʣƭŅʣǳűũŰƸǿŅǫƕǿű.  

Au-ũŰƭŗʨʣƭ˘ŅȇǿǄƶǄšƕƭŰʣǫŰǨǫűǳŰƸǿŰʣun important poste de coût pour les ménages (achat,  entretien, 
ŢŅǫšȇǫŅƸǿʨʣǨűŅƉŰǳʨʣŅǳǳȇǫŅƸŢŰʫˈʨʣǪȇŰʣƭ˘ŅȇƉƶŰƸǿŅǿƕǄƸʣũŰǳʣŢǄȋǿǳʣũŰǳʣŢŅǫšȇǫŅƸǿǳʣȟƕŰƸǿʣšǫȇǿŅƭŰƶŰƸǿʣ
ǫŅǨǨŰƭŰǫʣũŰǨȇƕǳʣǨƭȇǳƕŰȇǫǳʣǳŰƶŅƕƸŰǳʧʣ;˘ŰǳǿʣűƉŅƭŰƶŰƸǿʣȇƸʣposte de coût important pour les finances 
publiques ʩʣũűǨŰƸǳŰǳʣũ˘ƕƸƈǫŅǳǿǫȇŢǿȇǫŰǳʣˇƕƸȟŰǳǿƕǳǳŰƶŰƸts et entretiens), dépenses de santé, et tout 
ũŰǫƸƕſǫŰƶŰƸǿʣǳȇšȟŰƸǿƕǄƸƸŰƶŰƸǿʣȟƕǳŅƸǿʣŗʣƭƕƶƕǿŰǫʣƭ˘ŅȇƉƶŰƸǿŅǿƕǄƸʣũŰǳʣǨǫƕȥʣũŰǳʣŢŅǫšȇǫŅƸǿǳʧʣʣ 
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4.2. Equation de Kaya de la Mobilité : Décomposition des 
émissions de GES de la mobilité  

 

;ŰǿǿŰʣűǪȇŅǿƕǄƸʣŰǳǿʣȇƸŰʣŅũŅǨǿŅǿƕǄƸʣũŰʣƭ˘űǪȇŅǿƕǄƸʣũŰʣ¤ŅȦŅʣǪȇƕʣƭƕŰʣǨǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣƶǄƸũƕŅƭŰʨʣâp:ʣǨŅǫʣ
ƐŅšƕǿŅƸǿʨʣƕƸǿŰƸǳƕǿűʣűƸŰǫƉűǿƕǪȇŰʣũȇʣâp:ʨʣƕƸǿŰƸǳƕǿűʣŢŅǫšǄƸŰʣũŰʣƭ˘űƸŰǫƉƕŰʣŰǿʣűƶƕǳǳƕǄƸǳʣŅƸǿƐǫǄǨƕǪȇŰǳʣ
de gaz à effet de serre. Ces 5 leviers sont cités par la Stratégie Nationale Bas Carbone. Elle permet 
de prendre en compte ƭ˘ŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰǳʣƭŰȟƕŰǫǳʣǨǄǳǳƕšƭŰǳʣǨǄȇǫʣũƕƶƕƸȇŰǫʣƭŅʣǨŅǫǿʣũŰǳʣűƶƕǳǳƕǄƸǳʣũŰʣ
gaz à effet de serre du secteur des transports .  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

4.3. Offres de transport dans la CC Bretagne Romantique  
 

¦ŰʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣũƕǳǨǄǳŰʣũ˘ȇƸŰʣǨƭȇǫŅƭƕǿűʣũ˘ǄƈƈǫŰʣũŰʣǿǫŅƸǳǨǄǫǿǳʣŰƸʣŢǄƶƶȇƸʣ: 

Å 4 aires de covoiturage  de niveau intercommunal  ; 

Å 3 gares ;  

Å 5 lignes de cars BreizhGo . 

úǄȇǿŰƈǄƕǳʨʣƭŅʣǫűǨŅǫǿƕǿƕǄƸʣũŰʣƭ˘ǄƈƈǫŰʣƸŰʣǨŰǫƶŰǿʣǨŅǳʣũŰʣǫűǨǄƸũǫŰʣŗʣƭ˘ŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰǳʣšŰǳǄƕƸǳʣũŰʣ
déplace ment.  

Source : Aurélien Bigo, Thèse ʾ  Les transports face au défi de la transition énergétique  

http://www.chair-energy-prosperity.org/publications/travail-de-these-decarboner-transports-dici-2050/


38 
 

 

¦ŰʣâƭŅƸʣũŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣǳƕƶǨƭƕƈƕűʣũŰȟǫŅʣǳ˘ŅǨǨȇȦŰǫʣsur cette offre existante et développer des solutions 
ŢǄƶǨƭűƶŰƸǿŅƕǫŰǳʣŅƈƕƸʣũ˘ŅǳǳȇǫŰǫʣȇƸʣǫŰǨǄǫǿʣƶǄũŅƭʣȟŰǫǳʣũŰǳʣƶǄšƕƭƕǿűǳʣũűŢŅǫšǄƸűŰǳʧ 

 

 

4.4. La démobilité  
 

La démobilité  consiste à agir sur pl usieurs leviers pour diminuer les déplacements contraints ou 
subis. Cette notion émergente depuis les années 2000 peut se traduire par de nombreuses actions 
: assurer la connexion du territoire au réseau Fibre, développer les espaces de coworking, les lieu x 
ũŰʣǫűȇƸƕǄƸǳʣǄȇʣƭŰǳʣšȇǫŰŅȇȥʣǨŅǫǿŅƉűǳʫʣʣ 

La démobilité fait partie intégrante des actions du PCAET de la Communauté de communes 
:ǫŰǿŅƉƸŰʣåǄƶŅƸǿƕǪȇŰʧʣ;ŰǿǿŰʣǄǫƕŰƸǿŅǿƕǄƸʣǳŰʣũűŢƭƕƸŰʣũŅƸǳʣƭŰʣâ; LúʣǨŅǫʣƭ˘ŅŢǿƕǄƸʣ˙ Aménager le 
territoire pour des déplacements plus  sobre s » et plus précisément par la sous -action «  Proposer 
et expérimenter des services favorables aux mobilités actives et collaboratives  ˚ʧʣ¦˘ȇƸʣũŰǳʣ
ƕƸũƕŢŅǿŰȇǫǳʣũ˘ŅȟŅƸŢŰƶŰƸǿʣũŰʣŢŰǿǿŰʣŅŢǿƕǄƸʣŰǳǿʣƭŰʣƸǄƶšǫŰʣũ˘ŰǳǨŅŢŰǳʣũŰʣŢǄȠǄǫƪƕƸƉʣũűǨƭǄȦűǳʣǳȇǫʣƭŰʣ
territoire .  

Le coworking  ŢǄǫǫŰǳǨǄƸũʣŅȇʣǨŅǫǿŅƉŰʣũ˘ȇƸʣŰǳǨŅŢŰʣũŰʣǿǫŅȟŅƕƭʣǨŅǫʣȇƸʣŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰʣǨŰǫǳǄƸƸŰǳʨʣ
travaillant ou non pour la même structure. Il est particulièrement adapté aux personnes du 
secteur tertiaire.  

Il se situe au croisement de 2 modes de travail assez c ourant :  

Source : CCTP 
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Å ¦ŰʣǿǫŅȟŅƕƭʣŰƸʣǨǫűǳŰƸǿƕŰƭʨʣũŅƸǳʣũŰǳʣƭǄŢŅȇȥʣũ˘ŰƸǿǫŰǨǫƕǳŰǳʣǪȇƕʣǨŰȇȟŰƸǿʣŵǿǫŰʣűƭǄƕƉƸűǳʣũȇʣ
domicile. Travailler dans un espace de coworking près de chez soi permet de diminuer la 
distance à parcourir pour rejoindre ses locaux.  

Å ¦ŰʣǿűƭűǿǫŅȟŅƕƭʨʣǪȇƕʣǳ˘Űǳǿʣfortement développé depuis la crise du covid, mais qui a montré 
ǳŰǳʣƭƕƶƕǿŰǳʣǪȇŅƸǿʣŅȇȥʣƈŅƕšƭŰǳʣƕƸǿŰǫŅŢǿƕǄƸǳʣǳǄŢƕŅƭŰǳʣǪȇ˘ƕƭʣƕƶǨǄǳŰʧ Il existe une inadaptation 
du télétravail avec les offres/abonnements pour les transports en commun favorisant 
ƭ˘ȇǿƕƭƕǳŅǿƕǄƸʣũŰʣƭŅʣȟǄƕǿȇǫŰʣƕƸũƕȟƕũȇŰƭƭŰʧ 

La mise en plŅŢŰʣũŰʣƸǄȇȟŰŅȇȥʣŰǳǨŅŢŰǳʣũŰʣŢǄȠǄǫƪƕƸƉʨʣŗʣƭ˘ƕƶŅƉŰʣũŰʣƭ˘LǳǨŅŢŰʣLƸǿǫŰǨǫƕǳŰʣũŰʣ
Combourg, Fleur de Lin à St Brieuc -des-Iffs, doit permettre de limiter le nombre de déplacements 
pour des personnes dont le métier offre la possibilité de travailler à distance, tout  en favorisant 
des interactions sociales.  

 

4.5. Réseau cyclable  
 

La carte ci -contre montre les aménagements cyclables existants et en projet sur la Bretagne 
Romantique , en particulier  : 

¶ La voie verte existante ( 1 ) qui peut servir au réseau utilitaire (voie ve rte le long du canal 
ũ˘pƭƭŰʣŰǿʣåŅƸŢŰˈʧ 

¶ Les pistes ou bandes cyclables existantes  ( 2 et 3 ) à Combourg, entre Tinténiac et Hédé 
et au Nord de Saint -Pierre-de-Plesguen. Ces aménagements existants sont à revoir (voir 
page suivante).  

Suivi du raccordement à la fibre sur le territoire de la CC Bretagne Romantique.  
Une large partie du territoire est éligible à la fibre, ce qui garantit son attractivité pour :  

- Attirer les ménages bénéficiant déjà du télétravail de la part de leur employ eur 
- Promouvoir le passage au télétravail auprès des entreprises du territoire.  

On remarque cependant que certains pans du territoire, notamment le long de la D137, ne semble pas concernées 
par ce déploiement.  

Cartographie : M égalis Bretagne  
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¶ Les projets de piste cyclable (ici, le projet fléché par le département entre le centre de 
Dingé et la gare de Dingé).  

 

Somme des aménagements  km 
Existants  34,2 

km 
Dont voie verte Canal Ille -et-

Rance 
25,6 
km 

En projet  2,3 km 
 

Concernant les projets en cours sur le territoire de la CCBR, ƭ˘ŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿʣũ˘ȇƸŰʣƭƕŅƕǳǄƸʣŰƸʣǳƕǿŰʣ
ǨǫǄǨǫŰʣŰƸǿǫŰʣBƕƸƉűʣŰǿʣƭŅʣƉŅǫŰʣũŰʣBƕƸƉűʣŰǳǿʣŰƸʣŢǄȇǫǳʣũ˘űǿȇũŰʨʣŰƸʣƭƕŰƸʣŅȟŰŢʣƭŰʣBűǨŅǫǿŰƶŰƸǿʣũ˘pƭƭŰ-
et-Vilaine . Par ailleurs, la CCBR poursuit sa politique de dév eloppement de la pratique cyclable, 
ŰƸʣǳ˘ŅǨǨȇȦŅƸǿʣƸǄǿŅƶƶŰƸǿʣǳȇǫʣƭŰǳʣǿǫŅȟŅȇȥʣũȇʣíŢƐűƶŅʣęűƭǄʧʣEnfin, il est à noter que les communes 
de Tinténiac , en 2022, et Combourg , en 2023, ont également lancé leur propre étude pour 
aménager leur territoire en faveur de s modes actifs.  

  

1 

2 

3 
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¦ŅʣǨǫŅǿƕǪȇŰʣũȇʣȟűƭǄʣũŰƶŰȇǫŰʣŰǳǳŰƸǿƕŰƭƭŰƶŰƸǿʣǿǄȇǫƕǳǿƕǪȇŰʣˇǨƭȇǿǈǿʣƭ˘űǿűˈʨʣǨǄȇǫʣƭŰǳʣƭǄƕǳƕǫǳʣƭŰʣȠŰŰƪ-end 
ou enfin sportive.  

¦ŰʣŢŅƸŅƭʣũ˘pƭƭŰ-et-Rance qui traverse le territoire est idéal pour le tourisme et les loisirs . Cet 
aménagement est  à valoriser aussi bien pour la pratique quotidienne que pour la pratique 
touristique ʧʣ¦˘űǿűʨʣũŰʣƸǄƶšǫŰȇǳŰǳʣǨŰǫǳǄƸƸŰǳʣŰƶǨǫȇƸǿŰƸǿʣŢŰǿʣƕǿƕƸűǫŅƕǫŰʧ 

Au moins deux  loueurs de vélo se trouvent à Combourg  (Maxi Vélo  et  Gérald Services) . Ils 
permettent aux tourist es et aux locaux de louer des vélos à la journée ou sur plusieurs jours, dont 
des vélos électriques.  

En ce qui concerne la pratique sportive , au moins six  clubs de cyclistes existent sur la Bretagne 
åǄƶŅƸǿƕǪȇŰʣʩʣ ƶƕŢŅƭŰʣŢȦŢƭǄǿǄȇǫƕǳǿŰʣũ˘pƭƭŰʣŰǿʣåŅƸŢŰʣŗʣúƕƸǿéniac, Cyclo Club Docmaëlien à Saint -
Domineuc, Amicale Cyclotouriste Combourgeoise à Combourg, A.S.VIGNOC HEDE GUIPEL -
;ȦŢƭǄǳʣŗʣkűũűʣŰǿʣ;ƭȇšʣŢȦŢƭǄǿǄȇǫƕǳǿŰʣũŰʣ¦ŅƸƐűƭƕƸʧʣB˘ŅȇǿǫŰʣǨŅǫǿʨʣǨƭȇǳƕŰȇǫǳʣŢǄȇǫǳŰǳʣǄƸǿʣƭƕŰȇʣǳȇǫʣƭŰʣ
ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣǿǄȇǿʣŅȇʣƭǄƸƉʣũŰʣƭ˘ŅƸƸűŰʧ 

¦˘Ņƶűnagement du íŢƐűƶŅʣƸŅǿƕǄƸŅƭʣȟűƭǄʣǳ˘ƕƸǿŰƸǳƕƈƕŰʣ(66% réalisé (15 120 km)  ; 15 départements 
ont achevé 100% de leurs itinéraires. La fréquentation des itinéraires nationaux est en hausse : 
̌ɥɬ̥ʣũŰʣǨŅǳǳŅƉŰǳʣǨŅǫʣǫŅǨǨǄǫǿʣŗʣɦɤɥɧʧʣāƸŰʣŅŢǿƕȟƕǿűʣǨǫűǳŰƸǿŰʣǿǄȇǿŰʣƭ˘ŅƸƸée. 100 passages/jour en 
moyenne en milieu rural.  
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¦Űʣ ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣ ŢǄƶǨǿŰʣ ǿǫſǳʣ ǨŰȇʣ ũ˘ŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿǳʣ ŢȦŢƭŅšƭŰǳʧʣ âǄȇǫʣ ũŰȟŰƸƕǫʣ ŰƈƈƕŢŅŢŰʨʣ ƭŰǳʣ
aménagements existants nécessitent certaines améliorations (jalonnement, abaissement des 
šǄǫũȇǫŰǳʣũŰʣǿǫǄǿǿǄƕǫǳʨʣǳűǨŅǫŅǿƕǄƸʣũŰʣƭŅʣȟǄƕŰʣŢȦŢƭŅšƭŰʣŰǿʣũŰʣƭŅʣŢƐŅȇǳǳűŰʫˈʧ 

Fin de piste cyclable 
dangereuse en arrivant sur 
Combourg, avec des voitures  
qui arrivent de derrière, de la 
droite et un rond -point juste 
après. 

BŰʣǨƭȇǳʨʣƭŅʣǨƕǳǿŰʣŢȦŢƭŅšƭŰʣƸ˘Űǳǿʣ
pas d˘ȇƸŰʣǿǫſǳʣšǄƸƸŰʣǪȇŅƭƕǿűʣʩʣ
entrées charretières, obstacles 
sur la piste avec des poteaux, 
de nombreux seuils à franchir 
qui sont désagréables voire 
dangereux)  

Piste cyclable sur trottoir où des 
voitures se garent, obligeant le 
cycliste à descendre du tro ttoir 
ŰǿʣŅƭƭŰǫʣǳȇǫʣƭŅʣǫǄȇǿŰʣŗʣƭ˘ŰƸǿǫűŰʣũŰʣ
Combourg.  

Piste cyclable rendue obligatoire 
(panneau rond) mais très difficile 
ũ˘ŅŢŢſǳʣ ˇŰƸǿǫŰʣ úƕƸǿűƸƕŅŢʣ Űǿʣ kűũűˈʣ ʩʣ
comment traverser la route ? De plus, la 
piste ŢȦŢƭŅšƭŰʣƸ˘ŰǳǿʣǨŅǳʣŰƸǿǫŰǿŰƸȇŰʣŰǿʣ
donc difficilement praticable.  

2 

3 
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Les points noirs : jonctions structurantes, ronds - points et carrefours  

 

Les centres - bourgs  
Les centres -šǄȇǫƉǳʣƸŰʣǨǫűǳŰƸǿŰƸǿʣǨŅǳʣǿǄȇǳʣƭŰǳʣƶŵƶŰǳʣŢǄƸũƕǿƕǄƸǳʣũŰʣŢƕǫŢȇƭŅǿƕǄƸʣƶŅƕǳʣŅȇŢȇƸʣƸ˘Ņʣ
ƈŅƕǿʣƭ˘ǄšƧŰǿʣũ˘ȇƸʣǿǫŅƕǿŰƶŰƸǿʣũŰʣǪȇŅƭƕǿűʣǨǄȇǫʣƭŰǳʣŢȦŢlistes. De nombreux doubles sens -cyclables et 
cédez-le-passage -cyclistes -au-feu ou tourne à droite (comme sur le feu à La Chapelle sur la 
ǨƐǄǿǄʣũŰʣũǫǄƕǿŰˈʣƶűǫƕǿŰǫŅƕŰƸǿʣũ˘ŵǿǫŰʣƕƸǳǿŅƭƭűǳʣǨǄȇǫʣƈŅȟǄǫƕǳŰǫʣũŰǳʣŢƐŰƶƕƸŰƶŰƸǿǳʣŰƈƈƕŢŅŢŰǳʧ 

Les axes principaux traversant les centres -bourgs ne sont pas aménagés.  

 

  

Bonnemain, zone 
piétonne limitée à 20 
km/h (circulation 
apaisée)  

Centre -ville de Bonnemain  La Chapelle, feu qui 
pourrait avoir un «  tourne à 
droite  » facilitant le 
déplacement des cyclistes  

Le territoire présente de nombreux points durs. En particulier, la plupart des axes de 
rabattement vers les pôles de vie sont sur des départementales non aménagées et 
parfois très circulantes , avec un taux de camions qui peut être important. Aucun rond -
ǨǄƕƸǿʣƸ˘ŰǳǿʣŅƶűƸŅƉűʧʣLƸʣcǫŅƸŢŰʨʣƭ˘ŅŢŢƕũŰƸǿǄƭǄƉƕŰʣȟűƭǄʣǳŰʣŢǄƸŢŰƸǿǫŰʣǳǄȇȟŰƸǿʣǳȇǫʣƭŰǳʣ
carrefours.  

D795, Combourg  Av. Duguesclin, Tinténiac  

Rue de Rennes, Pleugueneuc  
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Les ƈǫŰƕƸǳʣŗʣƭ˘ȇǳŅƉŰʣũŰǳʣƶǄũŰǳʣŅŢǿƕƈǳ 

âǄȇǫʣƭŅʣǨǫŅǿƕǪȇŰʣũȇʣȟűƭǄʨʣƭŰǳʣǫűǨǄƸǳŰǳʣǳǄƸǿʣŢƭŅǳǳƕǪȇŰƶŰƸǿʣŢŰƭƭŰǳʣũ˘ȇƸʣǨȇšƭƕŢʣũűšȇǿŅƸǿʧʣ¦ŅʣǳűŢȇǫƕǿűʣ
est bien entendu un élément nécessaire pour sauter le pas et réaliser ses déplacements à vélo. 
Les distances peuvent en eff et être problématiques pour des actifs qui travaillent en dehors du 
ǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʨʣƶŅƕǳʣŢŰƭŅʣƸŰʣŢǄƸŢŰǫƸŰʣǪȇ˘ȇƸŰʣƶƕƸǄǫƕǿűʧʣLƸƈƕƸʨʣƭŅʣƶűǿűǄʣŰǳǿʣƭŰʣǳȇƧŰǿʣǪȇƕʣǫŰȟƕŰƸǿʣƭŰʣǨƭȇǳʣ
fréquemment chez un public débutant. Après quelques années de pratique, ce frein dispara ît de 
lui-même. Le frein à la pratique le plus important à garder en tête est donc la sécurisation des 
trajets  ʾce qui peut être amélioré grâce à la réalisation des aménagements préconisés dans le 
plan vélo.  

Pour la marche, il est positif de noter que l a majorité des répondants utilisent déjà la marche au 
ǪȇǄǿƕũƕŰƸʧʣ¦ŰʣƈǫŰƕƸʣǨǫƕƸŢƕǨŅƭʨʣƕŢƕʣŅȇǳǳƕʨʣȟƕŰƸǿʣũŰʣƭ˘ƕƸǳűŢȇǫƕǿűʣǨŰǫťȇŰʣŰǿʣǨŅǫƈǄƕǳʣǫűŰƭƭŰʣũŰǳʣǨƕűǿǄƸǳʧʣ¦Űǳʣ
personnes ayant répondu que la marche à pied leur fait perdre du temps, seront certainement 
plus difficiles à convaincre  ; ils représentent tout de même 60 personnes.  

 

 

 

 

 

 

 

0 50 100 150 200 250 300

Je ne sais pas faire de vélo

Non concerné.e : le vélo est déjà mon mode de déplacement principal

Des raisons économiques

Je ne suis pas en condition physiquement

Mon mode de transport actuel me satisfait pleinement

Le manque de stationnement sécurisé pour mon vélo

Cela n'est pas compatible avec l'enchaînement de mes déplacements

La météo

Le sentiment d'insécurité (pas de voies cyclables sécurisées)

Des distances trop longues

Qu'est - ce qui vous freine à utiliser le vélo (mécanique ou électrique) 
dans vos déplacements quotidiens ?
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0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Je me repère mal dans l'espace

Je n'ai pas envie

Je ne suis pas en condition physique

La marche à pied me ferait perdre du temps

J'enchaîne avec un autre déplacement dont la destination est trop
éloignée

L'itinéraire n'est pas sécurisé : pas de trottoirs et/ou j'ai peur en
traversant

Non concerné.e : j'effectue déjà à pied la grande majorité de mes
déplacements sur de courtes distances

Qu'est - ce qui vous freine à vous déplacer à pied sur de courtes 
distances (moins de 2 kilomètres) ? 
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4.6. Les transports collectifs  : cars BreizhGo  
 

La Communauté de communes Bretagne Romantique est traversée par cinq lignes de car s 
BreizhGo :  

Å La ligne 11 qui relie Dingé à Rennes ;  

Å La ligne 8a qui relie Mesnil -åǄŢ˘ƐʣŗʣåŰƸƸŰǳʣʪ 

Å La ligne 8b qui relie Saint -Malo à Tinténiac ;  

Å La ligne 7 qui relie Rennes à Dinard en passant par Dinan ;  

Å La ligne 15 qui relie Saint -Brieuc -des-Iffs  à Rennes. 

 

Les différentes lignes permettent de ǫŰƭƕŰǫʣƭŰǳʣǨǈƭŰǳʣũ˘ŅŢǿƕȟƕǿűǳʣŰȥǿŰǫƸŰǳʣque sont Rennes, Saint -
Malo et Dinan.  
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Un réseau de car répondant partiellement aux besoins de déplacements quotidiens . 

La Communauté de communes Bretagne rǄƶŅƸǿƕǪȇŰʣšűƸűƈƕŢƕŰʣũ˘ȇƸŰʣcouverture partielle du 
territoire par le réseau de car BreizhGo ʧʣ¦ŰʣíȇũʣŰǿʣƭ˘¾ȇŰǳǿʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣǳǄƸǿʣǿǫŅȟŰǫǳűǳʣǨŅǫʣƭŰǳʣƭƕƉƸŰǳʣ
régulières t andis que le Nord ne bénéficie pas de passage de lignes de cars.  

Les lignes les plus empruntées correspondent aux liaisons à enjeux forts sur le territoire :  

Å Les lignes 8A, 15 et 11 permettant de se rendre à Rennes comptabilisent 780 000 
usager.ère.s par an quand 2 422 actif.ive.s font la liaison quotidiennement ;  

Zone blanche  
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Å La ligne 8B permettant de se rendre à Saint -Malo comptabilise 134 500 usager.ère.s par 
an quand 1 185 actif.ive.s font la liaison quotidiennement ;  

Le Nord Est du territoire ne bénéficie pas de l iaison par car vers les pôles externes alors même 
que :  

Å 459 Combourgeois.e.s se rendent à Rennes pour le travail/les études et 165 se rendent à 
Saint -Malo ;  

Å 90 Meillacois.e.s se rendent à Rennes quotidiennement pour le travail/les études et 70 se 
rendent à Saint -Malo  

A noter toutefois que la ville de Combourg est traversée par la ligne TER Rennes/Saint -Malo et 
comptai t  près de 275 000 voyageur.euse.s en 2021.  
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Analyse de la desserte  

 

Les lignes BreizhGo assurent les itinéraires stratégiques vers les pôl es extérieurs du territoire . 
LƭƭŰǳʣũƕǳǨǄǳŰƸǿʣũ˘ȇƸŰʣŢǄȇȟŰǫǿȇǫŰʣƐǄǫŅƕǫŰʣŰǿʣũ˘ȇƸʣƸǄƶšǫŰʣũŰʣǿǫŅƧŰǿǳʣǨŅǫʣƧǄȇǫʣǳȇƈƈƕǳŅƸǿʣpour couvrir 
ƭŅʣũŰƶŅƸũŰʣŰƸʣƐŰȇǫŰʣũŰʣǨǄƕƸǿŰʣũŅƸǳʣƭŰǳʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣǿǫŅȟŰǫǳűŰǳʧʣ ʣƭ˘ŰȥŢŰǨǿƕǄƸʣũŰǳʣlignes  8a et 8b, 
elles se révèlent cependant moins  pertinentes  pour des besoins en journée  ou à contre -flux, et 
proposent une desserte réduite le week -end.   

¦˘űǿȇũŰʣƶǄšƕƭƕǿűʣƶŰƸűŰʣǨŅǫʣƭŰʣâŅȦǳʣũŰʣíŅƕƸǿ-Malo  ŰƸʣɦɤɦɦʣǨǫǄǨǄǳŰʣǨƭȇǳƕŰȇǫǳʣǨƕǳǿŰǳʣũ˘űȟǄƭȇǿƕǄƸʣʩʣ 

V 8a : Créer un AR supplémentaire en semaine pour réduire les temps de parcours entre 
°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘ƐʣŰǿʣåŰƸƸŰǳʣŰǿʣǨǫǄǨǄǳŰǫʣȇƸŰʣǄƈƈǫŰʣƭŰʣũƕƶŅƸŢƐŰʧʣ¦ŰʣŢǄȋǿʣŰǳǿƕƶűʣŰǳǿʣũŰʣɧɥɤʣƪʣ˻ʣ
supplémentaire par an.  

V 8b : renforcer la relation vers Saint -Malo le matin et depuis Saint -Malo le midi en semaine, 
ŅƧǄȇǿŰǫʣɦʣ åʣƭŰʣũƕƶŅƸŢƐŰʨʣǨǄȇǫʣȇƸʣŢǄȋǿʣũŰʣɦɧɩʣƪ˻ʧ 

V ;ǫűŰǫʣȇƸŰʣƭƕƉƸŰʣBƕƸŅƸʣ̓̒ʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘Ɛʣ̓̒ʣ;ǄƶšǄȇǫƉʣ̓> Vitré  pour proposer une liaison 
Ouest  ʾLǳǿʣǳ˘ŅƈƈǫŅƸŢƐƕǳǳŅƸǿʣũŰǳʣǫŅšŅǿǿŰƶŰƸǿǳʣǳȦǳǿűƶŅǿƕǪȇŰǳʣȟŰǫǳʣåŰƸƸŰǳʧʣ 

Les demandes issues des concer tations  et du Comité des partenaires montrent le caractère 
structurant des lignes 8a et 8b, avec des enjeux contradictoires : des besoins de relations directes, 
ŅȟŰŢʣƭŰʣƶǄƕƸǳʣũ˘ŅǫǫŵǿǳʣǨǄǳǳƕšƭŰǳʨʣƸǄǿŅƶƶŰƸǿʣũŰǨȇƕǳʣƭŰʣŢŰƸǿǫŰʣúƕƸǿűƸƕŅŢʨʣkűũűʣŰǿʣ°ŰǳƸƕƭʣåǄŢ˘ƐʨʣŰt 
ũŰǳʣũŰƶŅƸũŰǳʣǨǄȇǫʣũŰǳʣŅǫǫŵǿǳʣǳǨűŢƕƈƕǪȇŰǳʨʣǨǄȇǫʣũŰǳǳŰǫȟƕǫʣƸǄǿŅƶƶŰƸǿʣƭŰǳʣȰǄƸŰǳʣũ˘ŰƶǨƭǄƕǳʣˇĪ ʣ
;ǄȇũǫŅƕǳʨʣĪ ʣũȇʣåǄƭƭƕƸʨʣŢƐŅƸǿƕŰǫʣũ˘ƕƸǳŰǫǿƕǄƸʫˈʧʣ 

LƸƈƕƸʨʣȇƸŰʣƭŅǫƉŰʣǨŅǫǿƕŰʣũȇʣǿŰǫǫƕǿǄƕǫŰʣƸ˘ŰǳǿʣǨŅǳʣũŰǳǳŰǫȟƕŰʣǨŅǫʣƭŰʣǫűǳŰŅȇʧʣâǄȇǫʣƭŰǳʣŢǄƶƶȇƸŰǳʣƭŰǳʣǨƭȇǳʣ
proches des ar rêts desservis , le développement ũ˘ƕƸǿŰǫƶǄũŅƭƕǿűǳʣȟűƭǄ-bus voire covoiturage -bus 
ˇŗʣƭ˘ƕƶŅƉŰʣũŰʣƭŅʣƉŅǫŰʣƕƸǿŰǫƶǄũŅƭŰʣũŰʣ°ŰǳƸƕƭ-åǄŢ˘Ɛˈ semble pertinent. Pour les communes plus 
éloignées, le développement de nouvelles lignes de car pourrait être étudié.  
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Grill e tarifaire  
 

 

 

 

V Ligne 8a : Tarification par 
tranche kilométrique  ʾ ɩ˻ʣǨǄȇǫʣ ȇƸʣ
voyage entre Mesnil -åǄŢ˘ƐʣŰǿʣåŰƸƸŰǳ 
; 

V Ligne 7  : Tarification par 
tranche kilométrique  ʾ ɩ˻ʣǨǄȇǫʣ ȇƸʣ
voyage entre La Baussaine et 
Rennes/Dinard  

V Lignes 8b, 11 et 15 : 
Tarification unique  ʾɦʨɩ˻ʣǨŅǫʣȟǄȦŅƉŰ 
; 

 

 

 

 

 

 

È La variété de tarifs proposée sur ƭŅʣŢǄƭƭŰŢǿƕȟƕǿűʣǨŰǫƶŰǿʣũ˘ŅũŅǨǿŰǫʣƭ˘ǄƈƈǫŰʣũŰʣ
transport à la situation des usager.ère.s.  

È La possibilité de souscrire à un abonnement mensuel ou annuel offre de la 
flexibilité aux usager.ère.s.  

È ¦ŅʣũƕƈƈűǫŰƸŢƕŅǿƕǄƸʣũŰʣǿŅǫƕƈǳʣŰƸǿǫŰʣƭŰǳʣƭƕƉƸŰǳʣƈŅƕǳŅƸǿʣƭ˘ǄšƧŰǿʣũ˘ȇƸŰʣǿŅǫƕƈƕŢŅǿƕǄƸʣǨŅǫʣ
ǿǫŅƸŢƐŰʣƪƕƭǄƶűǿǫƕǪȇŰʣŰǿʣƭŰǳʣƭƕƉƸŰǳʣƈŅƕǳŅƸǿʣƭ˘ǄšƧŰǿʣũ˘ȇƸŰʣǿŅǫƕƈƕŢŅǿƕon unique peut être 
un obstacle à un potentiel report modal vers les transports en commun., 
ƸǄǿŅƶƶŰƸǿʣŅȟŰŢʣƭ˘ŰȥƕǳǿŰƸŢŰʣũ˘˙ effet de seuil  ». 

 

  



52 
 

 

Comparaison des coûts  et des temps de trajet  

 

 

È La comparaison des coûts par trajet  pour le voyageur fait apparaitre un 
avantage pécuniaire certain en faveur des transports en commun , en particulier 
du fait de la hausse des prix du carburant.  

È ¦ŅʣȟǄƕǿȇǫŰʣǫŰǳǿŰʣǫŰƭŅǿƕȟŰƶŰƸǿʣǨƭȇǳʣǫŅǨƕũŰʣǳȇǫʣƭ˘ŰƸǳŰƶšƭŰʣũŰǳʣƭƕaisons , à noter que 
ŢŰǳʣŰǳǿƕƶŅǿƕǄƸǳʣƸŰʣǨǫŰƸƸŰƸǿʣǨŅǳʣŰƸʣŢǄƶǨǿŰʣƭŰǳʣűȟŰƸǿȇŰƭǳʣŰƸƉǄǫƉŰƶŰƸǿǳʣŗʣƭ˘ŰƸǿǫűŰʣ
et sortie de Rennes.  

È Au-ũŰƭŗʨʣƭ˘ŅƶǨƭƕǿȇũŰʣƐǄǫŅƕǫŰʨʣƭŅʣfréquence et la qualité de service sont également 
des critères prépondérants  ũŅƸǳʣƭŰʣŢƐǄƕȥʣũ˘ȇƸʣƶǄũŰʣũe déplacement au détriment 
des autres.  

 
0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Une meilleure ponctualité des cars

BŅȟŅƸǿŅƉŰʣũŰʣŢǄƸƈǄǫǿʣˇŅƶűƸŅƉŰƶŰƸǿʣũŰǳʣŅǫǫŵǿǳʨʫ

Des trajets plus courts

Des prix plus attractifs

Davantage d'horaires le soir

āƸŰʣƶŰƕƭƭŰȇǫŰʣƕƸƈǄǫƶŅǿƕǄƸʣǳȇǫʣƭŰʣƈǄƸŢǿƕǄƸƸŰƶŰƸǿʣũȇʫ

Des arrêts plus proches de mon lieu de destination

Davantage d'horaires en heure de pointe

Davantage d'horaires en journée

Des arrêts plus proches de mon domicile

Qu'est - ce qui pourrait vous inciter à utiliser davantage les 
lignes de cars BreizhGo ?

*šŅǳŰʣũ˘ȇƸʣ ʴåʣǨŅǫʣƧǄȇǫʣǨŰƸũŅƸǿʣɦɤʣƧǄȇǫǳʣũŅƸǳʣƭŰʣƶǄƕǳ 
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Accessibilité des arrêts BreizhGo  
¦ŰǳʣƕǳǄŢƐǫǄƸŰǳʣũ˘ŅŢŢſǳʣŅȇȥʣŅǫǫŵǿǳʣ:ǫŰƕȰƐdǄʣŰƸʣ10˘ʣŗʣǨƕŰũʣƶǄƸǿǫŰƸǿʣǪȇŰʣǨǫſǳʣũŰʣɦ6% de la 
population totale de la CC Bretagne Romantique habitent à moins de 10 ƶƕƸʣŗʣǨƕŰũʣũ˘ȇƸʣŅǫǫŵǿʣ
BreizhGo. Ce chiffre est porté à 46̥ʣǳƕʣƭ˘ǄƸʣŢǄƸǳƕũſǫŰʣƭ˘ŅŢŢŰǳǳƕšƕƭƕǿűʣŗʣ10˘ʣŗʣȟűƭǄʧʣ 

ȇʣǫŰƉŅǫũʣũŰǳʣũŰǳǳŰǫǿŰǳʣǫŰƭŅǿƕȟŰƶŰƸǿʣƕƶǨǄǫǿŅƸǿŰǳʣũŰʣƭŅʣǨƭȇǨŅǫǿʣũŰǳʣƭƕƉƸŰǳʨʣƕƭʣǳ˘ŅƉƕǿʣũ˘ȇƸʣƭŰȟƕŰǫʣ
important de report modal.  

 

 

È Population à moins d Űʣɥɤ˘ʣŗʣǨƕŰũʣũ˘ȇƸʣŅǫǫŵǿʣũŰʣŢŅǫʣ:ǫŰƕȰƐdǄ : 9 400, soit 26% de 
la population totale de la CCBR.  

È âǄǨȇƭŅǿƕǄƸʣŗʣɥɤ˘ʣŗʣƶǄƕƸǳʣũŰʣɥɤ˘ʣȟűƭǄʣũ˘ȇƸʣŅǫǫŵǿʣũŰʣŢŅǫʣ:ǫŰƕȰƐdǄ : 16 400, soit 46% 
de la population totale de la CCBR.  
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Aménagements des arrêts  
Les arrêts du r űǳŰŅȇʣ:ǫŰƕȰƐdǄʨʣŗʣƭ˘ŰȥŢŰǨǿƕǄƸʣũŰǳʣǨǈƭŰǳʣũ˘űŢƐŅƸƉŰǳʣƶȇƭǿƕƶǄũŅȇȥʨʣǳǄƸǿʣde qualité 
variable. ;ŰǫǿŅƕƸǳʣŅǫǫŵǿǳʣƸŰʣũƕǳǨǄǳŰƸǿʣǨŅǳʣũ˘Ņšǫƕǳʨʣũ˘ŅȇǿǫŰǳʣǳǄƸǿʣűǪȇƕǨűǳʣũ˘ȇƸʣŅšǫƕʣǨŰȇʣǪȇŅƭƕǿŅǿƕƈʧ 

 

V ¦˘ƕƸǿŰǫƶǄũŅƭƕǿűʣŅȇʣƸƕȟŰŅȇʣũŰʣŢŰǫǿŅƕƸǳʣũŰʣŢŰǳʣŅǫǫŵǿǳʣǨǄȇǫǫŅƕǿʣŵǿǫŰʣǫŰƸƈǄǫŢűŰʣŰƸʣ
ǨǫǄǨǄǳŅƸǿʣũŰǳʣǫŅŢƪǳʣŗʣȟűƭǄʣŗʣƕƶƶűũƕŅǿŰʣǨǫǄȥƕƶƕǿűʣũŰǳʣŅǫǫŵǿǳʨʣŅƈƕƸʣũ˘ŅȇƉƶŰƸǿŰǫʣ
ƈǄǫǿŰƶŰƸǿʣƭŰȇǫʣŅƕǫŰʣũ˘ŅǿǿǫŅŢǿƕȟƕǿűʧʣ 

 

Arrêt de bus à Pleugueneuc disposant 
ũ˘ƕƸƈǄǫƶŅǿƕǄƸǳʣǳȇǫʣƭŰǳʣƐǄǫŅƕǫŰǳʣŗʣƧǄur mais peu 
ŅšǫƕǿűʣŰƸʣŢŅǳʣũ˘ƕƸǿŰƶǨűǫƕŰǳʧʣ ȇŢȇƸʣǳǿŅǿƕǄƸƸŰƶŰƸǿʣ
ȟűƭǄʣƸ˘ŰǳǿʣũƕǳǨǄƸƕšƭŰʣŗʣǨǫǄȥƕƶƕǿűʧʣ¦˘ŅǫǫŵǿʣũŰʣšȇǳʣ
est accessible à pied confortablement.  

Arrêt de bus à Meillac ne disposant pas 
ũ˘ƕƸƈǄǫƶŅǿƕǄƸǳʣƐǄǫŅƕǫŰǳʣƸƕʣũŰʣšŅƸŢʣǨǄȇǫʣǨŅǿƕŰƸǿŰǫʧʣ
Il est toutef ois accessible confortablement à pied. 
ȇŢȇƸʣǳǿŅǿƕǄƸƸŰƶŰƸǿʣȟűƭǄʣƸ˘ŰǳǿʣũƕǳǨǄƸƕšƭŰʣŗʣ

proximité.  
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Navettes estivales interne à la CCBR  
La CCBR a mis en place , depuis 2012,  un service estival de navettes reliant 23 communes avec 
Combourg. Un aller -retour par jour est proposé. Elles fonctionnent durant la période estivale  et 
sont déclenchées sur réservation, par téléphone, Internet, application.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
































































