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1. Introduction
1.1.Compétences mobilités et role du Comité des partenaires

La compétence mobilité a été transférée a la Communauté de communes  en Juillet 2021. Dans

cette optique , les élus se sont emparés de cette compétence pour mettre en place un Plan de

° D& huf hug G dzi huz Kf huc huli dzdzé o dzf ~ Ug dz0z § f Udzii Uzt Ndz; DEeRag Né 6 ( dzii U
de Mobilité simplifié permettra de définir une str  atégie de mobilité claire et de définir les actions

qui seront a mettre en place sur les prochaines années.

Cette compétence estmulti -KNo 6 UE No uNf UdzUg6 &zKUoz U dzE DB Nz z U 6 dzr dzf Ndz:
f~ egDdhé G dz¥%o BN E hudzsugspriugirioiai@.U dzf N dzz D& hut hug ( dz

Est en lien permanent avec 'AOM régionale, compétente pour
les services d'intérét régional (ex. cars régionaux BreizhGo)

Peut lever le

Organise les services publics de transports réguliers versement mobilité

Organise les services publics de transports a la demande

Organise le développement des modes actifs

Autorité Organisatfice

de la mobilité
1= juillet 2021

Organise les services de mobilités partagées

Organise les services de mobilités solidaires

' Loi LOM 2015

Elabore un Plan de Mobilité Simplifié (PMS) : Définir une stratégie en
matiére de mobilité pour :

v Permettre a tous d’accéder a 'emploi/services publics/loisirs...
¥" Favoriser les mobilités durables

¥" Lutter contre I'autosolisme
Obligatoirement  consulté  pour
ladoption du PMS

Constitue un Comité des Partenaires dont le réle est :

I 1231-5 du Code des

transports

¥" Donner sur avis sur I'instauration/I’évolution du taux du versement mobilité ;

Les démarches en cours
P OdzKt N dzii Udzz DA huf huég (i dzdz
un contexte territorial favorable . Au-delade

la q;_/r]amlque. _n_atl.onale autour de la Schéma Directeur des liaisons douces, CC Bretagne
mobilité, les initiatives sont localement Romantique, élaboré en 2019 (non adopté)

UCIMEEEREERCIC RGN CEN ARSI PCAET de la CC Bretagne Romantique adopté en 2021
de se déplacer autrement que par la voiture

individuelle. La Région Bretagne, le Nouveau Schéma Cyclable du département llle-et-
Département  d “llle -et-Vilaine et la Vilaine paru fin 2017 ; Projet « Mobhilité 2025 »

Combourg labelisé
« Territoire vélo »

Communauté de communes sont engages

_ . : « La Mobilité en Bretagne a I'horizon 2035 » paru mai
depuis plusieurs années dans de tels projets 2016 et le SRADDET de la Région Bretagne adopté en

territoriaux, gue nous prendrons en compte 2020, futur plan régional vélo
pour ce Plan de mobilité simplifié. Plan national vélo adopté en sept. 2022, 250 M€ pour 2023

Wl
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1.2.Contexte du Plan de Mobilité Simplifié : des orientations
favorables aux mobilités durables

Sur le territoire de la Communauté de communes Bretagne Romantique, les problématiques de

mobilité et de développement des moyens alternatifs de déplacement constituent un enjeu fort,

intégré dans plusieurs documents de planification du territoire. Le Plan Climat Air Energie
Territorial to d&zN & DK ¢ (1 dzU & dzh ¥ h y tedzK o (i h DAug dzé & U dzdzi o uU dzii  NT 6 uDZ dzii N &
dite « vertueuse et réfléchie ° ff dz} Ndz; D2z é ENé ¢ ( dzii UdzT DZ z & & U dzdzdz® U dzé dzK N ¢ dz!
de lacompétence 0~ & ¢ DD hug (i dz¥ae B MBbilitdzNjdilletlRq 1) .dz

Au niveau départemental, le Département d  “llle -et-Vilaine a adopté un projet « Mobilité 2025 »
iDBGdzi  egUdzUThUt DKKUdkzaUd+ vdzz huf £ uDZ dzdz i~ Ué ¢ DAztc dz i DZ 4 dz
" NzGENDPUz U0 6 dzii ~ hug hudiré. & ehtipel wrzdtinéénigedz &t8 identlfid ep hoar@Xion

NAUOTdzft NdzbNo Udzti UdzBhuE Bl f dzh h dzz huf £ huDZ dzdzii © U é o DAlzdzdzDZ 6 dzU & T D&

Axe 3 : Vers une mobilité vertueuse et réfléchie : Objectif 20 :

A Action 1 : Etre exemplaires en termes de mobilité Transformer/revisiter le .
A Intégrer la mobilité dans laco mpétence développement des mobilités au
«transport » de la Communauté de communes ; regard des enjeux climatiques
A Développer en interne les pratiques de mobilité Ug dzii Udzf NdzQé Nf hug (0 dz
durable ;
Action 2 : Aménager le territoire pour les déplacements A Sous-objectif1: Mettre en
plus sobres cohérence les politiques de
A Proposer une offre de transport adaptée aux transports des collectivités
besoins du territoire ; bretonnes avec les objectifs
A Proposer et expérimenter des services favorables de division des GES par 4
aux mobilités actives et collaboratives ; 07 T hudzr dzh ¥ v ¥ dzls
A Développer et gérer les infrastructures adaptées Sous-objectif 2 :
aux mobilités actives et collaboratives ; Accompagner le report de
Action 3: & ¢ DZ D& h DZuq dzii * Né ¢ ¢ U dzdzc D% z trafic vers des modes
A Mobiliser et sensibiliser les ci toyens sur la question décarbonés ;
des déplacements ;
A Partager véhicules et batiments au quotidien pour
limiter et optimiser les déplacements ;
A Faciliter le recours a la mobilité électrique ;
A Intégrer les technologies GNV et hydrogéne dans
f UdzdzK 9 D2 U g dzdzii ~ Nz G NP Uz Ug

! Ndz; DZzée gNé g G dzii OdzT D& z & § U dzdzdz® SctimazDimedteurdes linfsansdomgs (i U dzii ~ & & dz
en 2019, finalisé mais non adopté par le conseil communautaire. Le Plan de mobilité simplifié

huE 6 Do Uo Ndzf Udzdzo UTDZ 2z NE G Ng huDZ dzdzii UdzT UdzdzT € Gz NdzN ¢ hug dzii © UE
dzUo NdzhuE 6 (i Do G dzr dzTUdzc @ 6 & o dzd ° i ozN ¢ hufa doillectiité.o U dzii G ¢ g ug huh Uz U g

\-f
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Schéma cyclable et équipements de la CCBR
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Légende
[Jceer
b Vélodste
M Hautlieu touristique
i Siege dela CCBR
A Camping du Logis
o Arrét de car BreizhGo
&% Aire de covoiturage
—+ Ligne SMCF Rennes/Saint-Mala
Schéma Cyclable
-~ - Itinéraire suggéné
© - Aménagerment Priorité 2
=== Aménagement Priorité 1
- Voie Verte
Equipement CCBR
@ Zone d'activité économique
= Enseignement {Ecole,
Collége, Lycée...}
¢ Grande surface

b Gare suer

3 6 9km

af Ngdzii © NT ¢ uDZ dzf

zUdzy dzipdzB G h Uf DK KU dzf UdzdzdzUo h huT Udzdzti Udzf ~ G T D&zA dz6 [ z Udzh (i £ DZ

h- Multiplier les vélos disponibles ;

BihUt DKKUogdzf “ NKKo Ug ¢ hudzdzN B U dzii & dzh (i £ DAizdzé ¢ dzf Ndzii & ¢ @ U dzls
Augmenter le stationnement vélo ;

Favoriser le développement du tourisme a vélo ;

c NThf hug Ug dzf Ndzf DD hudzg vQé Udzii OUdzt ~ hug 6 Ug z DA Nt hug (i dzls

: Construire et diffuser une culture vélo :

Accompagner les entreprises a développer de nouvelles mobilités ;
Favoriser la montée en compétence des acteurs du territoire ;
: Aménager un territoire cyclable :

h
h
h
h
2
h pEdzl ohuo Udzt Udzh Gt DAZNE dzT § & o czti @ dzk 9 D2 U 6 dzU 6 dzii U czf ~ bl U E 4 hug
h
h
3
h
h

Développer des aménagements cyclables sécurisés, efficaces et adaptés entre les poles ;
Mettre en pla ce un jalonnement sécurisant et facilitant les déplacements cyclables sur les axes non

aménageés ;

c Nh DD hudzUog dzf ~ NT T Udzdztus Ribngs (i dzT ATE NS f Udzti UdzdzTUE 60 U

\..J
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1.3.Objectifs du Plan de mobilité

Le Plan de Mobilité Simplifié de la Bretagne romantique a 5 objecti fs :

Favoriser le transfert modal de la voiture vers des modes de déplacement peu voire non
carbonés

i GTéohdzUo aef “ NT T dzckNé z azdzUo h T Udzazid Udet Naeh uf £ UaeT U8 6 9 U
actifs (piétons, cyclistes)

BUScDpTUoaef " NE6BGoNTSHWH WG TaidéasUo o i Divo UdtK DE 9 dzc NT Wt
peinent a recruter

c Nh DD hdzU o azervieds [santédalindigstiatifs, commerces) pour tous les habitants

TTDZKNDSUo et NeKo wdzUctd UtTDZ KiG 6 US TUd %° a&Ub cehus é U o
la communauté de communes Bretagne Romantique

h Analyser la situation du territoire et enclencher la mobilisation
des acteurs

Diagnostic
Co-
hFournir une aide a la décision afin de trancher entre différentes construction
O COnentations o avec les
S0 happrofondissement du scénario retenu habitants

d'action

hRéalisation d'une consultation citoyenne
hFinalisation du plan pour adoption en conseil communautaire.

\.J
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1.4.ldentité et urbanisme

La Communauté de communes Bretagne Romantique regroupe 25 communes pour une
superficie totale de 440,6 km2 . Située en llle -et-e uf Nhug UdzUE 6o Udzf NdzT Ljg Udzii “ Lz Ug N
6 U0 o hug DAuo U dzii udzK DAzU dzti © & § U dzK DAzhug uDZ dzdzé o Ng (i PhuQeée U

Le territoire comptait une population de 35 523 habitant.e.s en 2019. La densité de population est

i~ Ug havbabitants / km 2, ce qui est inférieur & la densité moyenne en France (105 habitants

/ km 2). La Communauté de communes est donc un territoire a ~ dominante rura le, bien que le sud

tédzg Ug o hug DAuo U dzdzDAug dzT DZ K o hudzdzii N§ dzdzf * Nhuo Udzé 9 § Nhug Udzo UE & N h

La Communauté de communes Bretagne Romantique connait depuis 1975 une augmentation de

sa population . La croissance annuelle de la population entre 2013 et 2019 était de 0,82%, tan  ten

0 NhudzDZ dzii ~ & § dzdzDZ G UdzE Ng é o Uf dzK DAlztug huc dz” v toi . * dzQé Udzii ™ & & dzdzD
6Uoohg Diuo Udzli udzKDAzU dzli ~ 6 U ZNG 6o NT 6 huh hug GtedzPG TG o NS o huT U dzl |
du territoire comme vers les pdles externes.

b

Pleugueneuc

Tréverien

' Salnt-Domineydc
Ouebriac

La
ongaulnay’  Baussaine

2

la; ; : AdZTDETUE60oU0dze g dzDo N G dzg DZ $ o Udzii © NT 6 RMalp,hemforgadzdzé o N h N hut
le phénoméne de périurbanisation.

Le territoire compte 3 poles de vie principaux & Combourg, Tinténiac et Mesnil -4 DZ.Le3 flux de

mobilité internes sont princ ipalement concentrés entre les pbles de vie, notamment en direction

de Tinténiac et Combourg tc dz] DZ z 6 § UdzdzZNANE ¢ dzf UdzKt @ dzdzPo NE 0l dzf DZ § o Udzii ~ U
f~ hgtedzohU0dz06 dzii NE dzdzf UdzdzdzU o h T U dztf dz

Parmi les actif.ive.s, 3 123 travaillent dans leur commune d e résidence (21%) et plus de 2 815
travaillent dans une autre commune de la Bretagne Romantique (18,5%).

Bretagne écmanmque BL
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Concernant les déplacements externes , (60% des actif.ive.s salarié.e.s du territoire, a savoir ceux

qui résident dans la CC Bretagne Romantique et qui goNhNhttUEsdzr dzf Uz 60GohU0
essentiellement dirigésvers £ ©~ NDPDf Dz ( ¢ N ¢ h@ifedshdidyg @Ntbirdz6t vers ~ Saint-Malo

pour les communes situées plus au Nord du territoire.

ST-MALD

MONT-ST-MICHEL
30 min

PARIS (en TGY)
Zh

REMMES
30 min

\.f
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2. Morphologie du territoire
211 ©x3wgx¢8xiju X

Au seindu 6 Ug ¢ hug DAuo Utsdzf Udzdzii tudzé NE T Udzdzdz” G &

morphologie du territoire est notamment caractérisée par :

A Des bourgs plus ou m oins éloignés mais toujours & 2z DAuE dzdz(i
(Tinténiac ou Combourg)

11

UG UgE 6 dzdzé ¢ d&zUE h huo L
Hédé-: NOD£ PUdzdzU 6 dzé § dzK U é dzK £ & dzdzii U dzh -k édpdr dleiziPred adredvelied.dzvsé U dzé to dzi

Udzy v dz{ 2z dzti ©

A Un relief trés peu marqué et globalement plat mis & part certaines cdtes comme entre

Combourg et Dingé ou pour sortir de Longaulnay.

A Lesroutes les plus directes ne sont pas aménagées donc trés peu sécurisées, notamment

pour rejoindre les pdles principaux.

A Les routes communales sont plus petites, plu s longues (entrainant des détours) mais plus
NP GNSft Udzdzr dzUz Koéego Uo dzr dzh (i f DAlzr dzf ~ €Ue o UdzNT e Ut £ UY

A Territoire situé entre 2 pdles de vie plus important:  Rennes au Sud et Saint -Malo au Nord

Carte de la morphologie du territoire et de la réparition de la
population

R

Bonnemain

Mesnil-Roc'h

p@h : [ g
. A

A l (‘hap-sl e-aux-Filtzméens

Tinténiac

BL

Reglisation : Bl Fvolution 2027 [

Source : IGN

& & &zK Ljf C

Légende

Reliefs du territoire
En métres
200

0
[1 Communes du territoire

Q = 2243 habitants

Wl
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2.2. Centralités du territoire

La CCBR est constituée de telle dzDd ¢ U dzQé ~ huf dzA dzN

1 Deux péles principaux - Combourg et Tinténiac - mutualisent la majorité des équipements

du territoire ;
f  Un pdle secondaire constitué par la commune de Mesnil -& D~ € te dzli hudzK DAZN § & dzii ~ & & «

dzhub & uc T Ng hue oz~ G Qé KUz UE 6 dzdzls
1 Des communes plus rurales moins dotées en équipements, attirées par les métropoles
alentours ;
La répartition des établissements de santé, scolaires ainsi que des commerces  esttrés largement
chll € Udzr dzt " Ng oo NT 6 huh hug G dzdi UdzdzT D& z & § U dzdzii & dzé Ug ¢ tug DAuo U

La tres grande majorité des communes du territoire se trouve & z DAUE dzdzii Udzy v 1 z ozl Ozt ~ & & dz
péles principaux . Seules Plesder et Mesnil-& D~ € dzdzU dzé o DA h UE 6 dzr dzé g Uczdi udze NE T U b

T U dzz DA
Carte des bassins de vie et de la concetration des équipements du
territoire 2 &
%
| {3 e G | Légende
& = L " Bassin de vie
| ! I Commune hors attraction des villes
Golid it - 0 25 5km . s
B resisation : 5L Evoiution - 2022 P s B calbhelo P
Source : INSEE : e i “®  Concetration des équipements |,

LONMNUNMAUIL DL CUOMMUNLS L "’
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2.3. Un réseau routier offrant un maillage stratégique du
territoire

LaD1370dzé dzf ~ Nz Udzz NeUé o dzt UczKt & dzdzUz K g & & ¢ (i -ddélé Bié chonaitus DAug U dzC
un trafic moyen journalier de  plus de 25 000 véhicules/jour

Des liaisons régionales a trafic important (entre 3000 et 8000 véhicules par jour) forment un
maillage en étoile autour de la ville de Combourg, péle principal du territoire.
' Ndzh huf £ Ocdzti Ozt uE 6 G & luN T dzii hudzK DAzU dzii ~ é § U dzK D&lzhug huDZ dzdzg o N g (G D

1
deux routes départementales de moindre envergure (la D20 et la D637).

Des liaisons locales a trafic faible (moins de 1000 véhicules/j) forment un maillage permettant
de relier les communes du territoire entre elles.
' Udzg U o hug DAug U dzii udzK DAzU dzti DNt Uz UE gzl e EUdzbDNo Udz” ; D2 S D2 o D'

Bonnemain) situées { N & dzdzf ~ L dzé dzii & dzé U g ¢ hug DAuo U

ok

A

r"w
[\

. == Réseauferré
Arréts ferroviaires régionaux

. Voyageurs
’ Voyageurs-Infrastructure

' FRET-Voyageurs-Infrastructure

D

- Réseau routier principal
== Liaison régionale

=== Liaison principale

\ === Type autoroutier
o ' Echangeurs routiers

e {é} Echangeur complet
=== \/0jies navigables
I Cales de mise a I'eau sur les canaux

Sources : ADMIN-EXPRESS / BD-CARTO/ IGN Scan 25 / Région BZH

| 0 5 10 km
i measiane| CTEEE le : 28/09/2018, par : DDTM 35/ DT de St-Malo © :“(u | [ e—
[ )

Bretagne / domantique
S R .
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2.4. Un réseau de départementales a fort trafic propice aux
mobilités partagées et a faible trafic a vocation cyclable

Les liaisons principales et régionales forment un  maillage du territoire permettant de relier les
pbles internes et externes du territoire. Ces axes présentent des flux routiers suffisants pour
envisager le développement de mobilités partagées :

A DuT DA DIgéoNDUdzUs dzii Udzf ~ Né ¢ DAzs DK dzdzé ¢ dzf U dzdzN z U dzdzK ¢
les plus empruntées ;

A Des transports en commun sur les liaisons régionales moins empruntées ;

Sur les liaisons locales a plus faible trafic, notamment situées dans le centre et f  Ldzodziié dzg U o hug |
des solutions a la carte devront étre imaginées.

Un grand nombre de voies départementales secondaires relient les différentes villes du territoire
entre elles sur des distances relativement courtes. Le trafic y est alors suffisamment  faible pour
Qé UdzT Udzdzh D2uU dzdzdzUo h UE 6 dzii © Nz Udzdzii Udzé o NE dztug dzr dzh G £ DAz” T ¢ f dzd

Carte du trafic sur les routes départementales du territoire

Légende

-",ii : . {
Hege 4 ouges Trafic routier en vehicules/jour
v = 1000 - 3000
- 3000 - 5000
5000 - 7000
7000 - 7000
0 2,5 5 km 7000 - 8500

Réalisation : BL Evolution - 2022 | ] | ~ 8500 - 10 000
Source ; GéoBretagne = Plus de 25 000

s

{ IR

P

A

Wl
Bretagne / somanktique BL
-hl-' -
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2.5. Une part croissante des séniors qui implique des besoins
de mobilité particuliers

La Communauté de Communes Bretagne Romantique compte 35 523 habitan t.e.s. Si le territoire

TDZ ENhg dzé § UdzT 9 DAudzdzNE T U dzii UdzdzN dzK DK é f Ng uDZ dz” ™ dzv tet h, dzKNo ¢
Ug dzti~ & & dzdzDZ G Uz~ U g 4 aerfialiel trardiess plubl gdek detiznpgpulatidatesdnt de

plus en plus importantes (de45a75an dz' ff dz! U dzdzdzDZ & ¢ huDZ dzdzii U dzz D& huf tug G dzii Uh o L
TNg G DDD hUdzdzN é z dz§ U dzDAugE dzdzU E dzii G Kt NTUz UE 6 dzdzK G T huc huQé U dzdzU ¢ d
majoritaire chez les séniors reste la voiture individuelle. Toutefois, la concertation a souligné q ue

les transports en commun, le covoiturage et méme le VAE étaient des solutions possiblement
NgSoNTShhUdzdzz DAUEENE 6 dzli UdzdzNz G ENDP Uz UF 6 dzdzU 6 dzti Uzt ~ huE ¢ DD 2

Le fait de développer de nouvelles formes de mobilités accessibles et durables pour les jeunes
générat uDZ dzdzK Ué 6 zKUoz U669 Udzii ” NS 6 hug U dzT UdzdzK DK & £ N 6 huDZ dzdzdzé o

' UOdzdzg o NE TEUdzazii > OPUzUE 6o Udzyt dzU & dzi (ﬁl&@M&dbdle?Etmmtzrﬂesj dz& N hudzdzU
0" OPUWKt & dzdzODP (G UdzdzdzUz § t UE 6 dzdz hug dzg Nt £ Uo dzli N & dzdzfpdiidzg U g ¢ hug L
la retraite.

Les solutions proposées dans le cadre du Plan de Mobilité devront prendre en compte ces
Gf G2zUgE 6dzdizKk D& ¢ dzdz” NG NKG Uo dzNé z dz§ U dzD2Aug dzdzli UcdzT E NQé U dzT f N dzdzU d

t 2LJdzf I GA2Y LI NJ 0N yOKS &
25,00%

20,00%

15,00%

10,00%
5,00% I
0,00%

Oaldans 15a29ans30a44 ans45 a 59 ans60 a 74 ans 75 ans ou
plus

2008 m 2013 = 2019
26h¢3yE£] "3 v£"x¢" | x 3wgtw{U8| £¢3t©-3Yy
mobilité sur les déplacement s Domicile - Travail/Etudes

LEdzg Uoz Udzdzi ™ NT 6 huh tug (i u6dzéndl (ot REK®3 idthitanDEspiz8t épattig de la
maniére suivante :

Bretagne ; nantiqu BL
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A t4¢ter, dzii © N Joir b6 §olpdrddrihez. Parmi elles, 15 226 sont en emploi (71,6% de la
5 oNETEUdzaes @B Uelzpour beaucoup en tant que professions intermédiaires,
Uz Kt DAGY Ut dzazUg izD2 hohuUo I o Ut dzf dzB” Né o UdzK No g todzf ™ huE i
Ugs60U0dzt Udzg DZ 8o Udzti” Uz Kt DAudzK o0 DK DAzl dzU 6 dzf U dzg DZ § o Uczii ™ |
faible, aux alent D2 o dzdzi Udzr 1 &z TDZ 60 Udz| ¢ dzr dzf ~ G TEUE £ UdzE N6 huDZE N
f > Uz Kt DAudzU ¢ dzf Nozii hudzé NE TUdzNh U T dzf UdzdzK Ljf Udzdzii © Uz Kf DZudzN
personnes non motorisées. Ainsi, il existe un fort  potentiel de développement du
covoitura DU dzT D2 ¢ 6 UdzU 6 dzz DAUE § Uzl hudzd NE T U dzNhug dzudzQ é U dzii O dzf ~
Pour les actifs se déplacant entre des communes proches au sein du territoire, le
GGhOt DKKUzUgE oz~ o huE GoNho UdzdzTATE N8t UdzdzOdzé dzc DH 6 Uz U

A hytei , idadtifve.s » dont ¢ o1 , dzli ¥ G ¢ @tsthoihFes (ErivifodAR30 personnes) et
7,3% de retraité.e.s (environ 1550 personnes). Pour accueillir les personnes scolarisées, le
territoire compte 2 5 écoles élémentaires, 4 colléeges et 3 lycées. Pour offrir des
opportunités aux él éeves de moins dépendre des modes motorisés, développer le vélo est
particulierement pertinent car les scolaires sont nombreux.euses et souvent proches de
leur établissement (Cf partie Analyse de la Demande). ! ~ & dzN D U dzi U dzdzz D4 U dzdz(i U dzg ¢
actifs (marche, vélo ou trottinette) est & encourager fortement.

2.7. La démographie et la composition sociale influent sur les
besoins de mobilité

aD2odzf Udzdze Ue g UdzdzUE dzg UTEUQTEUdzti * Uz Kt DAute dzé & dz§ U dzDAuE dzc DD 4

Le territoire est marqué par un taux de chémage au sens du recensement de 8,9%, plus faible
que la moyenne nationale en 2019 (13,4%). |l est davantage élevé chez les jeunes de 15 & 24 ans
(21,4%). Le taux de pauvreté sur le territoire est de 9%. Les moins  de 30 ans sont les plus touché.e.s
KNo dzf NdzKNéhoUgldzr dzENégUéodziUdzyy, dzi " UgsoUdzU e 2

Selon un article des Echos de janvier 2017, « 23% des Francais ont déja renoncé a un travail ou

une formation faute de moyens de transport. Un taux qui monte a 43% chez les jeu nes et a 54%

chez ceux qui vivent dans un foyer avec moins de 1.000 euros par mois . ». Et, les professions

intermédiaires, employé.e.s et ouvrier.ere.s font partie des professions les plus éloignées de leur

f vUeé dzii Udzé o Nh Nhuf dzNf DD dzézenééesur e 1érdroirdzDEn @rigndgeant i tegitinzo U K o

pour favoriser les déplacements a vélo, en transports collectifs, en covoiturage solidaire ou méme

O dzf UéogzKUoQz UG ANEHckzii " GhhugUo dziil Udzdz0 dzi G K NT U tedzf UdzdzT DA £ |
a6 D& dzdzf Udzdzé dzNDUo [ o Uff dzdzQé hudzE ™ DZ 6 dzK NdzczN T T [ dzdzr dzf N dzh DAug é
Toutefois, plus de 90% des ménages du territoire possédent au moins un véhicule et plus de 50%

G° 0g 60 UdzUé z dzK DAzdzl [ U g Gedefurdeh Ddtosishtpitiramdhetr f @fd2) h ( dzdz” Uz Kt huQé
KohETHKNE UzUgédzKNodzf “ uz KDDH 6 NE TUdzl Udzdz @i hudzg NE T Udzdzr dzo (G N
6 U00ohg Do Udzg o NA Nt f NE g dzii NE dzdzt UdzdzODZ Udzdz&i © NT 6 huh hug (i dzdz dzl
communes, et principalement au sein des métropoles de Rennes et Saint -Malo.

Bretagne ; , BL
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2.8. Synthése morphologie du territoire

f Oz
DH 6 dzdz |
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3. Analyse d e la demande potentielle

3.1.Pourquoi parler de demande potentielle ?

' ( dzdzz D& huf hug G dzdzdzDZ 6 dzf Ndzo G dze f 6 NE 6 Uzt e & eUE dz0z & € Ui Uz N g

conduisent les personnes a se déplacer.

LE&ZE 6 U9 o DAUNE g dzf Uczti Gh Uf DAKUz UE 4 dzti U dzdzz DA hut hug G dzte dzT U dzdzl
Ug dzdzDZ tuNf Udzii Udzf Ndzh nOdzQé ~ huf dz¢c Né 4 dzN é dzdztudzhug 6 U g ¢ DD U ¢ dzfydz

Nature et construction des besoins (et de la demande potentielle) de mobilités selon les
T £ N dzdz0 dzdzii ~ i@t® Urddt) auskitles igrésentations sociales liées a la mobilité ;

Nature et expression des besoins (et de la demande potentielle) de mobilités en fonction
des niveaux de contraintes sociales, des habitudes de modes de vie ;

Les besoins (et la demande po tentielle) de mobilités selon la capacité des personnes a
mobiliser des vecteurs/moyens/stratégies de déplacement (niveau de maitrise) ;

Les motifs de déplacements et les modes que les différentes populations, les individus
vont privilégier selon leur syst éme de préférence sociale ou personnelle (confort, rapidité,
TDZ 6 tcdzK 0 Udzs hub U dzdzDZ huNf Iz °

La demande potentielle se mesure en considérant trois dimensions :

1/ DesG Qé KUz UE 6 dzdzdz” N i ¢ U dzdaNZEsédap | drt dblogNoAdBIEIT 8Bzt biagddea s iz
razt ~GTEUE t Usainf ceErddAUg it U é z dz§ D2 ¢ B dzdzh D2udzhug dzte dzK U g ;
a vélo.

2/ Des modes de transport en concurrence et en complémentarité qui offrent des niveaux de
TDZEcDd 6 dzU6 dzii ~ U c queTashpanug § dzietN O tadtitd 6zK 82420 dzdzQ é hudzDZ ¢ dzf U

TEDAz dzdz Adzog UG UE 6 dzK N o dzf U dzz DA U g dzii DZ 6 dzhut dzozii hudzK DAzU
nécessité absolue.

3/ Des représentations sociales et des freins psychologiques Q& hudzdz® U z Kravhrg I€sZhbidale
60t d&zD2 dzé Ut dzz DA Uzl Oz G KE NTUzUgE 64 oz; Udzdzo UK GidzUE 6 N &
fonction des conditions qui leurs sont faites, mais les habitudes sont fortes pour chacun ou chaque

groupe social.

3.2. Trois pbles de vie de plus de 3 000 habitant.e.s
générateurs de déplacements

Le territoire compte trois communes de plus de 3 000 habitant.e.s :

A Combourg : 5 945 habitant.e.s

A Tinténiac : 3 704 habitant.e.s.

A Mesnil-& DT~ € dzfpdzi dzh h h d&zE NS hug NE 6§ UY dz

[
BFEEGQHE‘ f=xomancique BL
L
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Ces communes regroupent 40% de la population de la Communauté de communes et

concentrent la majorité des équipements du territoire

7 autres communes ont plus de 1 000 habitant.e.s (Dingé, Meillac, Québriac, Hédé -Bazouges,
Pleugueneuc, Saint -Domineuc, Bonnemain) et les 15 autres communes sont plus rurales. Ces
TDZzzeéegUdzzNeé dzg Né z dzii ~ (G O é huK Ugénégatdicamidl déplazermenisvérs I€sdmisdzDZ ¢ dz

pobles du territoire .

Carte des pdles de vie du territoire

Sobie i

Résilsation = BL Evclution - 2022 a 25 5 km
Source : INSLC e s
Frnd @ Pnsitenn

[] Communes cu teritoire

=5945

habitant.e.s

Equipements du territoire
= Commerce

# Enseighement

9 Santé

3.3. Un potentiel élevé de report modal vers les modes actifs,

et en particulier le vélo

13 972 personnes habitent & Combourg, Tinténiac ou Mesnil -& D~ € dz” dzDAué dzi v . dzd Udzf N dzK D

la CC).

9 914 personnes habitent & moins de 10 minutes avélo G é &zTUE 6 o Udzdi Udzt ~ & § Udzii U dzT U dzdz]

23 283 personnes habitent & moins de 20 minutes avélo @ & &zT UE ¢ ¢ U dzii © deininngsU dzi U dzT U

wl s
Bretagne / 4domantique
f—
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envisagées

Carte des périmétres accessibles a vélo et des liaisons cyclables

Réalisation : BL Evolution - 2022
Source : Schéma directeur des liaisons douces e | ] I‘ 3
Fand : Pasitran . =

3.4. Zoom sur les trois poles

Zoom sur Combourg
La ville de Combourg compte 5 945 habitant.e.s.

DAudzdzK Ljf
é & dzK D4

D% 60z Ug

Légende

Périmeétre accessile a vélo en :

| 0 - 5 min

[ 15-10 min
[ 110-20 min
Schéma directeur des liaisons douces

/| - - - Jalonnement & réaliser

/| = =~ Aménagement - priorité 2
| = == Aménagement - priorité 1
| = Voie verte existante

principaux du territoire

Avec son marché, ses groupes scolaires (primaire, college, lycée), son pble santé, ses zones

" NTéhhhgtGdzedz dz0dzdz 9 Udzé Né o NE 6 dztedz dzUdzdz TDZ z Uo TUdzdz Gié dz Qé
dze KUozNoT€Eltdz D2t NEDUohUtdz §D2TEUohUtdz 6 NS NTtsdz 2D2 o

\.f
Bretagne / Aomantique
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(médiatheque, cinéma...), ses hotels, sa gare de train et ses animations (sportives, petite
UScNETUE tdz; DZ3 DR oDPdzUdzo dzé § dzK Ljf Ucdzc o G Qe Ug s G f

Deux bourgs se trouvent a moins de 20 minutes a vélo : Trémeheuc (340 hab.) et Lanrigan (150
hab.” f &zB~ Né ¢ o U gmizplibnp@tdntz&eSirouvent a moins de 20 minutes a vélo : Meillac
(1 880 hab.), Lourmais (330 hab.) et en limite Bonnemain (1 550 hab.) et La Chapelle -aux-

Filtzméens (820 hab.).
' ~ Db 8 hug Odzii Udz; DZ § D& o B dzU dzé dzii U(einéaDibniingbidukz i cbiatgrisjzadomt tedz€ NS lug N &

1
motifs de déplacements sont principalement :

1. U2 Dag o UdzdzDE dz6 o Nh Nhut dz” h1i ¥y dz0z Kt DAudzdzr dz; DZ $ D2 o B’ dzU
2. TTDZKNDEUoQdzt UdzdzUE ¢ NE 6 dzdzr dzf ~ G TDZ U

3. cNhuoUdzQe Ut Qé UdzdzT D2 ¢ dzU dzdzii © NK K o0 DA hudzruDE g Uz U¢E 6

4. Rejoindre la gare de train (principa lement pour aller sur Rennes)

5, TTGOGUoQd&Néz dzdzUo h T UdzdzK o ug TrUKN@é z dz” KD&lzg Utedzo Udze Né o N&

6. AaNo o hThKUQ dzr dzii UdzadzN T ¢ huh hug (i dziz

Accessibilité du centre-bourg de Combourg

8] " Eonnemain -5 ) . : |
e T SN ot T S =
7 "= i 5
N oo p { RS y o Yo o
S P i 1 | Légende
/ e < “! w
- S B s : Périmétre accessible a vélo en :
‘.-' COUETIRIS S I S M [ O-5min
\L' P | Trémeheuc‘:_‘ [15-10 min
e ) B = . 10 - 20 min
& | 4 ’ _k’ e | Equipements
| \ P b | | i : :
Lo GRS / oA f s A’ Camping
T'Meillac -\ wem | e )
g Bt 4 y 'l £ | B Cinéma
, )
: o 1 W ‘B Gare
. r o i i = Grande surface
} \ ‘. Gymnase
= Collége
Ay e == / / -~ N,
= ‘ 2 S ] (# Lycde général
| | v \ - Lycée professionnel
N riar d T n 5 .
R % ~ S Lanrigan | Mt Musée
7 N u i v 1__4 I Piscine
o= lLa il semAl fmaycog: o Zéne d'activité économique
i L. R NS
{ | @ 1-14
‘JA | @ aeas
L7 A .. MR l-f PN { ® 15-22
‘:‘l:.,r.j s ‘I"» 1+ b .._l‘__‘.'". ‘ iy . :
i Québriac s sow X 0 S Y el 00 e Bins @ 2,2-26
P ‘1 - ) -A . L i n‘-r/-\-_\, -I S S o I o
Realication : BL Evelulion = 2032 < LS: b = @ 26-3
Foand'z Posifion TN S e 3 k (& ;

Zoom sur Tinténiac
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La ville de Tinténiac compte 3 704 habitant.e.s.

Tout comme Combourg, Tinténiac dispose de  nombreux services et commerces dans le centre -

ville : un marché, des groupes scolaire (primaire, college, lycée), une Maison des Jeunes, des

médecins et pharmacies, des restaurants, des commerces du quotidien (Supe r U ou Netto,

DAt NEPUQhUttdz3 DATEUoghUtcdzd NS NTtocdzeDRoENézk tedzii Udzdz (G Qé h
culture « Les Forges ° todzz & dzli U dzii U dzf ~ 3%4é ¢ tuf § ' todzd Udzdz€ Ljg Ut dzadzU ¢ dzii U dzdzN g |
NPohTéf géoUtedzd ™ Gif UT

plus, il y a 2 930 emplois dans la commune (entre K ¢ hudzU dzdz i
maconnerie, peinture et autres) et les services mentionnés auparavant.

Québriac (1575 hab.) se trouve a environ 10 minutes a vélo de Tinténiac. Ensuite, 7 bourgs se
situent a moins de 6 km (soit 20 minutes a  vélo) de Tinténiac : St -Domineuc (2550 hab.), Trimer
(350 hab.), La Baussaine (660 hab.), Les Iffs (270 hab.), St-Brieuc-des-Iffs (340 hab.), Hédé-

Bazouges (2200 hab.).
' > DHEhE Uzl Uz uE 6 G & UNT dzU dzé dz{{Hardetuix Danbireul dzdigdsizdodzmt fes dz€ N § hug N
motifs de déplacements sont principalement :

1. Rejoindre son travail (2 930 emplois a Tinténiac) notamment sur la ZA la Morandais entre
Tinténiac et Hédé -Bazouges

2. TTDZKNDEUoQdzt UdzdzUE ¢ NE 6 dzdzr dzf ~ G TDZ U
3. ¢cNhoUdzQe Ut Qé UdzdzT D2 o dzU dzdzii * NK K o DA hudztuDZ § Uz UE 6
Accéder aux dzUo h T UdzdzK o ug TrUKN & z dz” KDAzg Utedzo Udzé Né o NE & dzte dzz (i

5 aNoghThKUQdz dzii UdzdzNT & tuh hug G dzdzindzz No TE G tedzK 9 N g huQ é U dzdzT &

e i Accessibilité du centre-bourg de Tinténi
i LI ibili n nténia
e A ccessibilité du centre-bourg de c :
R o ~ A0 SO s DA N e — : o |
s e ? 7S -." ) e : _,'\.--\ e -l e 5 Cnmhnllr? \ Y
“Tréveri e L - < Nt Sesi B e 2
! s - e e o B
Y S wres X \\: B ! \ B
£ o, N i\ .. |Legende
\ 2o m \ -— IS:. R
\ -Saint-Bomineuc K -~~~ i |Périmétre accessible  vélo en :
‘1 r_", o= Il ~Québriac. / "\iq{-' 77 0 -5 min
_1‘_‘.’ '.,'l ! . L‘. i 5 - 10 min
\ N 223 ] 20 memh AT 10 20 min
,...:3{\., e ® : Equipements
TR j {* e A Campir
Sé ntTaual A { / id : i
- i i i dnéma
| ] = \
P A{‘ | b \ 4 8 Gare
o \ | e
=i \ S 4| T Grarxle surface
g = ™ \ >
! ) ; e £ Gymnase
| y e pe—
| et =1 Colldge
; e AR N | = Lycée général
[ La/Baussaine o o 4 £ [ e =1 Lycée professionnel
D oy e T WL L Musée
L o Saini-Brieucdes-Iffs  / £ pibu oo
5 NG N [.J .Hédé-Bazouges | -=2!' Pistine
| \ === e & . v .
NV 0, ; S ¥ 7éne d'activité économique
¥ 'L Les s | @ 1-14
; SR “ @ 14-18
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mMEEL£j 380} 3" x8¢| 3efvg({

La commune G Udz® UdzZ hut dzA DA~ € dzTDZ K6 Udzi dzh h v dzE NS hug NE 6 O dzf

Le pble de Saint -Pierre-de-Plesguen dispose de moins de services et commerces que Tinténiac
ou Combourg, mais elle reste néanmoins le troisieme pble de la CC Bretagne Romantique.

Voici la liste des différents bourgs qui se trouvent dans son orbite (Tressé et Lanhélin ne sont pas

comptabilisés car | eur population est déja incluse G N & dzdzf NdzK DK é £ Ng uDZ dzii Udz® U dzg hut «
(780 habitant.e.s), Pleugueneuc (1900 habitant.e.s), et plusieurs communes se trouvant a

f > Uzg6lGohUeéodzii Udzt Ndz; ; dz8 g Us NDEUdzADZNEg s huoe U

' ¥ Db § g Udzii Udz® Udzg huf dzd DT © € dzU dzdherfieGuozbomiDadui aprivhdzl dbakziestzi ¥ ¥ dz€ N § h
motifs de déplacements sont principalement :

1. U2 Dag o UdzdzDZ dzé6 o Nh Nhut dz” 1 v v dzUz Kt DAudzdzr dz° Udzg hut dzd DI ~ €
2. TTDZKNDEUodzt UdzdzUE ¢ NE & dzdzr dzf ~ G T DZ U
3. ¢cNhuoUdzQeé Ut Qé U dzdzTisinsnenkht dzdzii © N K K o DA

Accessibilité du centre-bourg de Saint-Pierre-de-Plesguen dans
la ville de Mesnil-Roc'h

A

By [
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/ Légende
* 1| Périmétre accessible a vélo en :
'+ 0-5min
= [ 5-10min
a1 10 - 20 min
' | Equipements
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/

4 J ¥ 7| Z8ne d'activité économique
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B L \ e B ¥ Qe

eytd i, ¥ 1 Nt Nl & S fots ¢ @ 22-26

Réalisation : BL Evolution - 2022

Fond : Positron »Tré;\(érién'z SRR i (\ | VL@Z,B-S

- Pleugueneuc — "

L,

wls
Erebugneaﬁumqnuqu: BL

L COMMUFNELCS



24

3.5. Les déplacementsd ©3wf£j | v|] x32x,; 83 x83 | x©
de formation

Les déplacements domicile - étude
V  Sur les 7 965 éléves/étudiant.e.s scolarisés dans le territoire , 1 379 viennent chaque jour
G0dzt ~ Uz 6 o uU é gpdnéipaiengent des &dintalihestadéz La Chapelle -Chaussée,
Saint-Symphorien ou encore Saint -Gondran et Rennes. Parmi eux, 699 éléves sont pris en
charge par les transports scolaires de la Région Bretagne .

V  Sur les 8 994 éléves et étudiant.e.s vivant dans la Communauté de Communes Bretagne
Romantique, 73% dzDZ ¢ dzdzT DZ N o hudz(i dzdz{i N § dzdzf ~ & Pesziu OrdzarsmesN § f hudzdz0 z
GU0dzcDHzNgHDE dzii Uzt “ LA; pdz” i i, dzi NE dzdzf Ué o dzT Dz z & § U dzti U dlzc
différente de la CC). En 2022-2023, 2 086 éleves ont été pris en charge par les transports
scolaires de la Région Bretagne.

V Les 27% restant étudient principalement & Rennes, Saint  -Grégoire, Saint -Malo ou encore
Dol-de-Bretagne et Dinan.

V' Un nombre important &~ Gf [ h UdzzU6* D& dzti~ Go & G huNg 6 dzdzU dzé dzdzT DX No
proche de leur commune de résidence. Pour ces déplacements, des solutions de mobilités
actives sont a encourager. Malgré un nombre important de scolaires présent & moins de
20 min des colléges et lycées, les principaux axes de la Bretagne romantique restent
passant et dangereux pour la mobilité cyclable.

Carte des flux scolaires et des périmeétres accessibles depuis les
colleges et lycées du territoire

N R 1 sogeren 3 A
oo Nombre de naveteure Mesnil-Roc’h =+ - - ST NI -
ombre de navetteurs / jour | ) 3 Y \ J >
e B W X &
X9 Partdesavetteurs totaux habitant de la “g§ G < T .~ ; \ 1 379
CCBR o A ET { Lourmais |- Cuguen
| b PP LA 3
= o \ | SR
; ’p" —d l\ : s — | . }
Plesder ¥ Meillac ] - ; |
B\ )

(73%) 7R A P
N/ ‘Lanrigany/ . Saint-Léger-des-Prés

;‘?"*}La _Qhé?elle-au;i?i:iltzméens

WS

Séih/t‘-,l)(omineué\"“\..,;_r = & —"/JJ : ’! ;
| . Queébriac ' :
5 AR "_Tfin‘wer SN ’"‘u".& ¢ N
% fgl:;?tén}ac Périmetre accessible a vélo en :
La Baussaine f!;:;;?_\ L 1 0-5min
: Saint-Brieuc-des:Iffs 7~/ ) [ 15-10 min
' RRLT N [ 110-20 min
Etablissements scolaires
¢ Ecole élémentaire
| B L (= Collége
16l ° 25 5 kin =1 Lycée général
E:g:iﬁﬂgggltrgk Evolution - 2022 | e e | 1= Lycée professionnel
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A Les emplacements des colléges et lycées sont concentrés & Combourg et Tinténiac.

A 22% de la population habitant et étant scolarisée dans le territoire se situe & moins de 10
minutes avélo 0~ & § dzti UdzdzT DZ £ [ DUdz £ ATG Udzdzti € dz6 Ug ¢ ug DAuo U f

A aogl dzdzli Odzt v, dzi UceT U6 6 U czK DX & £ N ¢ huDE dzdz0 dzdztug @ U dzr dzh ¥ dzz g

o . AT
_P:Ia%der et lycées de . Lanhgan_

Carte des périmétres acc

Nl
3

Combourg

« Québriac

L \.

NP ST

Y
e S "I'riiii;[ £ %
s = | 2
/ ,.._.S’;_Fﬂ‘-Thuar?‘- ‘\'{ =

W, /=t - s
7 \saintBricucdesffs /, Légende
; A e = ‘Hede'B;g": Périmétre accessible & vélo en :
e | [l 0-5 min
| 5- 10 min
110 - 20 min
Etablissements scolaires
¢ Ecle élémentaire
‘= Collage

= Lycée géndral

Rezltsation : DL Cvolution - 2022 L 1 | : S i
Fond = y.;\lwn - -= Lycee professionnel
» 3 ~ £t sep : 11& 3
25 '. e + ... | Carte des périmeétres ac depuis les ges et lycée de
an 1 . Combourg ¢
— YA ¢ S i Py
5 D i

Lourmais -~

g \ /
TP e ey ke T S |

3 ‘Meillac

Légende

= S Périmeélre accessible & vélo en :
S Y 0- 5 min
b T e it 8 | 5- 10 min
¢ ~3N T 10- 20 min
Etablissements scolaires
¢ Ewle élémentaire
1 = coliege

20

Relisation : DL Cvolution - 2022
Fond = Posilrgu. e

= Lycée général

“-7:4‘._ ™ i
DE. N
S ineuc g
v \ pam

Québrnac*,
i ™R, .

.= Lycée professionnel

A Pourcest ¥, dz{i ¥ Gstolafisélelzdzans un établissement du territoire, le vélo est une
alternative fortement recommandée.
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A Une part significative des éléves et étudiant.e.s est scolarisée en dehors du territoire
(27%). Pour ces éleves, le transport scolaire et le covoiturage  sont des solutions a
privilégier. Les § 0 N & dzK DD & dzdzU § dzT DZ z & T dzdzDZ 4 dzii © §ehulfced.Begsdzdzf N dzdzD?
ShUE dzoé Udzt Ndzz hudzU dzUE dzo Ut N huDZ dzii UdzdzKNo UE g dzdzti ™ Gt [ h U
étre améliorée.

Les déplacements domicile - travail
Un potentiel trés élevé de report modal depuis la voiture vers les modes alternatifs pour les trajets
domicile -travail, internes en p articulier :

Zoom sur les flux domicile -} t 2t ]| 3t-t¢”" 3vE;ijx3oE| ¢ 3wx3wilnot |

L dz| Ht d&zZK U dzDZ & Udzdzh vh UE 6 dzU g dzg o NA Nhut £ U & dzli N& dzdzf ~ L & ;

- 3123 vivent et travaillent dans la méme commune du territoire, soi g dzh y, dzii UdzdzN T & huc dzdzdl U dzf |
- 2 815 vivent dans une commune du territoire et travaillent dans une autre commune du territoire.

Rappel sur les données du territoire
CC Bretagne Romantique (2019)

A 35523 habitant.e.s
A 15100 actif.ive.s en emploi
A 10 127 emplois dans la zone

\.f
Bretagne / Aomantique BL
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Carte des flux domicile-travail sur le territoire

.

90 depuis Dal
de-Bretagne

152 depuis Sairtalo

1 185 versSaintMalo

307 vers Detle-

337 vers Dinan

|:| %2y 83

& ) g
* Dingé»

Québr

iac
“w

<t |
422 depouis Rennes

Longauln

365 vers SairGrégoire

BL

Réalisation : BL Evolution - 2022

2 422 vers Rennes

o A
5 km
| | |

Fond : Positron

Bretagne
92 depuis Dinan - nt%m-bo urg
1 ', -~ A
Légende

Ral C

Principaux flux
entrants et sortants
def Q9t /L
(personnes/jour)

Principaux flux en
AYGSNYyS t
(moins de 100
personnes/jour)

Principaux flux en
AYGSNYyS t
de 100
personnes/jour)
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A Les 66% des actif.ve.s en emploi dans le territoire réalisent moins de 10km pour se rendre
sur leur lieu de travail. Ce sont donc 3 900 personnes susceptibles de réaliser leur trajet
domicile -travail a vélo.

A Une trés large majorité, 80% des actif.ve.s travaillant en dehors du territoire réalisent plus
de 10km pour se rendre sur leur lieu de travail. Ces 7 330 personnes se rendent
majoritairement a Rennes ou Saint -Malo, principalement en voiture individuelle. Lere  port
modal vers des mobilités partagées tc d&zUT &zZK No g ruT é f huUo dzf UcdzT DA Dlugé o NP U s
important sur ces trajets.

2 -5km;1%

0 - 2km; 5-7km; 7 - 10km;

0% 1%
Plus de 15 3%
. 0 - 2km; 0%
km; 11% 2 - 5km:

29%

10 - 15km; 5%

10- 15km; 22%

7 - 10km; 17%

Plus de 15 km;
74%

V  21% des actif.ive.s du territoire résident et travaillent dans la méme commune, ce qui
représente 3 123 personnes. ; UdzT€hccoUtcdzS nUE dzQé~ (1o NE 6 dzz DAUE dzdz i
nationa le, représente un réservoir potentiel de personnes pouvant se déplacer a vélo, a
pied et autres modes actifs.

V Cependant, 85% des actif.ive.s se rendent au travail en voiture individuelle.

V  Le taux de multi -z D& DD hudzN 6 uDZ dzi Udzdzz G & ND U dzdzU dz6 dzhuz K@ 6 NE 6 dzf o
ménages possédent 2 voitures ou plus.

V 0,7 % des habitant.e.s se déplacent a vélo pour leurs déplacements domicile  -travail. En
comparaison avec les territoires voisin, la  part modale du vélo dans la CC Bretagne

\.f
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Romantique se situe dans la moyenne : 1 % dans la CC du Pays de Dol et de la Baie du
Mont Saint -Michel ; 0,8% dans la CC Couesnon Marches de Bretagne.

V La part modale des transports en commun dans les trajets domicile
demeure élevée en comparaison avec les territoire voisins

1,4% dans la CCCMB.

V  *La voiture reste prépondérante, comme le mode «

-travail (4,2%)
: 3,5% dans la CCPDBMSM et

a tout faire » des déplacements.

Modes de déplacementstiisés- Habitudes de déplacements des actifs

ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2019

B rourcentage

Pas de déplacement

Marche a pied (ou
rollers, patinette)

Vélo y compris a
assistance électrique)

Deux-roues motorisé

Voiture, camion ou
fourgonnette

Transports en commun

6.3

2.8

0.7

1.1

84.9

4.2

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 B8O

Source: INSEE, RP2019.

La voiture est le moyen de transport
largement majoritaire pour les trajets
domicile -travail sur le territoire (85%) ;
La marche a pied et le Vvélo
représentent prés de 4% des parts
modales sur le territoire ;

Seuls 8% des ménages ne posséedent
pas de voiture et plus de la moitié des
ménages en possédent deux ou plus ;

3.6. Analyse de la demande potentielle en mobilité partagée
Analyse de la demande potentielle en direction de Rennes

' Udzd&zNT 6 huc dzdzg o NANKut £ NE g dzr dzZA UgE & UdzdzdzDZ 6 dzKNo g uTéf hul o Uz UE

Ko hE THKNf dzK D2 ¢ dzdzUdzo U &1 9 Udzdzé o dzf “ NDPDBf DZ (1o Ng huDZ dzo UE & N hudz
LEdzToDAdzNE 6 dz T UdzdzhuE ¢ DH 2z N huDZ dzdz Nh U T dr tle TER IBfeidhGo Bty huDZ dz G U
f" tuz Kt N6 Ng huDZ dzii U dzdzN huo U dzdzii U dzT DA D2ug é o NP U tc dzD£ dzT DZ dzé N g U d
actifs de ces offres est important, si toutefois elles sont correctement calibrées. Le cas des

communes de Saint -Thual, La Baussaine, Long aulnay, Québriac, est différent : de nombreux

actifs de ces communes travaillent vers Rennes sans que des infrastructures dédiées permettent

f UdzazNt 6 Uo & Ng huh Udzdzr dzf ~ Né ¢ DAzDZ hudzz U dz

LR
Bretagne / somanktique BL
L
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Carte de la demande potentielle en covoiturage Légende

Nombre d'actifs
travaillant 3 Rennes
[J10-29
[129-40
[ 40 - 77
Il 77 - 146
I 146 - 340
Trafic routier
=~ 1000 - 3000
~ 3000 - 5000
5000 - 7000
£ , 7000 - 7000
7000 - 8500
Z { : ==t 8500 - 10 000
\ 4 s Plus e 25 000
e Aire de covoiturage
:
@ Enprogt
. & Formelle

a ‘ . & Informelle

Lourmais TrémeheucCuguers

Saintnhuall

(IBYEAUSSaine) ' BL

[fongaulna i IEUE Ber .t 04
i Solicdiot!

Réalisation : BL Evolution - 2022
Saurce : CCBR / TNSEE [ GeoBretagne
Fand ; Positran

0 2,5 5 km
| l |

Carte de la demande potentielle en transport en 5
commun Légende

Nombre d'actifs
travaillant a3 Rennes
) : [10-29

Ry [ 29 - 40

[ 40 - 77

77 14
cugueAf® |HH 146 - 340

~ | Lignes du réseau

L\

-

Lourmais {  Tremeheuc

} BreizhGo
Plesder — 1]
I'r G o \ 15
leugueneuc ol ) )

& w—T.

Lanrigan SaintLége o
LalChapel Caehilizméens; 4 —fE,
——+ Voie ferrée
Rennes - Saint-Malo
% Gares et haltes

BL

[ o
Gotid toil

Trevérien

Triner

(Saintnhual

hiedeBazouges

! Réalisazicn : BL Evclution - 2022

- Source ; COBR f TNSEE [/ Geolrelagane
tand : Positran
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Analyse de la demande potentielle en direction de Saint - Malo

Les actifs tra vaillant a Saint -Malo sont logiguement implantés au Nord du territoire, en particulier

dzé o dz° Udzg hut dzA DA~ € dzU 6 dz; DZ $ D& o DY dzL & dzT ¢ DAudzN & 6 dzT U dzdzhuE ¢ DD z N
Usdzii Ucdza L & dz: o UhuO€ed D&zU g dzf ™ huz Kt NE & N ¢ huDIiE dné 6 gatentiel del dzdzd U dzT D
réponse aux besoins des actifs de ces offres est important, si toutefois elles sont correctement

calibrées. Meillac, La Chapelle ou Québriac accueillent de nombreux actifs travailleurs Malouins

dzN g dzdzQé ~ & § UdzhuE ¢ o N dzeNof esT o goNJédii iUzt o dxf oz Dafl 7D dpalzz(URAd Db G 6
le cas pour les commune de Saint -Thual ou La Baussaine.

N Carte de la demande potentielle en transport en

Tiw commun Légende
d - o T
20 ~ E X ' Nombre d'actifs
: P travaillant & Saint-Malo

o [Jo-5

ECnnemain) S— [Js-30
- [ 30-60

| I 50 - 100

| I 100 - 401

Lignes du réseau

MesnilzRach
&

3 “‘?
Lourmais { TrémeheucCHIUED

BreizhGo
—F
€
— Bh
Eornbourg % &
Plelcucneie) ——+ Voie femée

Rennes - Saint-Malo
‘& {(ares et haltes

(I3l hapellSSauxGEilizméEens

Tréverien

BL

s 8,2 2
IR Aot

' Réalisation : BL Svouden - 2022
1 Sou-ce ; OCBR ¢ INSEE ! GuoBretagre
1 Fond : Positran

Les, Iffs
!
Carrdrac \.

) a 25  S5km
Y P14 £ DR |

Bretagne / s.omantique BL

AT g
DE COMMUNES G/t et



32

Carte de la demande potentielle en covoiturage

Légende

Mombre d'actifs
travaillant 3 Saint-Malo

tEsnibRoch . [ 30 - 60

Trafic routier

= 100 - 3000

w300 5000
5004 - 7000
7000 - 2000

- 7000 - 8500

e 85041 - 10 000

m Flus (e 25 Q00

Aire de covaiturage

@ in projet

® Formelle

B Tnformelle

BL

el i Tt

Réalisation : BL Evoudan - 2022
Souce : OCBR / TNSEE ! GecBretagne

Fond ¢ Positran
(1] 2,5 5km
a
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37T¢t -8x3wx83, 1080 "t "83wx3 gxC¢e¥0Oy" " x3X

Du 14 novembre au 14 décembre 2022, une enquéte en ligne  a été diffusé e par la Communauté

de communes. Cette enquéte en ligne a été réalisée dans le cadre de deux études, celle du Plan

i Udz® D& huf hug ( dzi huz Kf huc huli dzN hug dzbudzQ é U d= de éovoduiialedzdménéedaér N dzz hudzU dz
Ecov. Avec 444 répondants ,f ~ Ug Qe wg UdzN dzK U ¢ z hudzdzii Udzo U T &N thighe ol dd @l giaki B @
déplacements, ainsi que de problématiques inhérentes aux habitants du territoire sur la mobilité.

Les principaux résultats qui en sont ress  ortis :

Dans quelle commune habitez-vous ?

Combien de kilométres parcourez-vous en
moyenne chaque jour ? (Tous modes de
transport confondus)
--. Moinsde 2 km = De5a10km = De 10a 20 km = Plusde 20 km

De maniére générale pour vos déplacements sur le territoire, a quelle
fréquence utilisez-vous les moyens de transport suivants ?

50 100 150 200 250 300 350 400 450

o

La voiture en tant que conducteur
La voiture en tant que passager

Le train (TER)

Le car

le covoiturage

La moto / scooter

Le vélo ou VAE

La trottinette

La marche a pied

L'autostop

B Tous les jours ou presque B Environ 2 ou 3 fois par semaine Environ 2 ou 3 fois par mois Moins souvent

\.f
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L'augmentation des prix des carburants ces derniéres semaines
vous a - t- elle conduite & modifier vos habitudes de
déplacements ?

Non, j'ai gardé les mémes habitudes de
déplacement

Oui, je me déplace moins  I——

Oui, je me déplace davantage a vélo (mécanique

ou a assistance électrique) —
Oui, je me déplace davantage en transports —
collectifs
Oui, je pratique davantage le covoiturage
Je pratq g g .

(partage des frais)

Oui, je me déplace davantage a pied I

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180 200

La réduction de mon impact environnemental sur le territoire
me motive a changer mes habitudes de déplacement.

6%

48%

= Tout a fait d'accord = Plut6ét d'accord

32%

= Pas vraiment d'accord = Pas du tout d'accord

\.f
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3.8. Synthése de la demande potentielle

% Uog o hug D

z N dzdzN B (

UsNDEL

\.f
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4. SNt Adz0dzti Uzt ~ D& ¢ o0 Uzl U dzz D& huf hug
4.1.Construire une nouvelle offre de mobilité

aD2 o QéDiudzdz U g2 N & Naz (T 18 Yalewiz U dzz DA uc T N g huDZ dzti Udzt ~ D& ¢ o Udzii U
60l dzdzz N2 D& hug Nhuo Uz U E ¢ dzlieDadivicuelle)zK N o dzf ~ Né ¢ DZ DB hut

' N&zhDugéoUdzhugtihuhhuii e Uf t OcdzNKKeAGUdzKNo &zé g dzoidzUNé dzo D& ¢
territoire national, est apparue pendant plusieurs décennies comme un instrument

G- GzNETHNKNSDEttdzKUgz U866 NE 6 dzii Udzo G KiD@éfilacdhuat deflaNviz Kt 8 KNo 6 ¢
quotidienne et des loisirs .

Depuis plusieurs années cependant, les limites de ce modéle du « tout -voiture » ont été mises en

évidence ,etf ~ 8  PUE T Udzli T D£ DZ h @< Wdrizél|ésdriftirehdavhindahe@@ dteigue.  Le

transport e st responsable de 31% des émissions frangaises de gaz a effet de serre . Il constitue

ainsi la Ko Uz hul ¢ UdzdzD2 ¢ Toldzkt Wh (NE by dizdzHiRIES O huz U 6 todzt PahmDlesuT éf g é o (
transports, la voiture représente plus de la moitié des émissions totales

'~ (TDAHzAdz6 [ z UdzT DZ dz6 0 @ hug dzN & ¢ D2 qnombréusels exteinalidznbgativés 0. dzU & 6 o N
Outre la pollution , nous pouvons citer le bruit tc dzctidehtologie , la T DZ dzDZ z Ng huDZ dz (i~ UdzK N
publics ou de terres agricoles lors de la construction de nouvelles v DAuUdztedz £ ~ uz KNT & dz
f " NzGENDPUz UF 6 dudidéNthgITodpthubodfo iU é z dzt~ € NS hug N g huDZ dzdzti U dzK £ & dz
0" Uz Kt BERdets i ZNT 6 huh ug G dizK € AdzvQé UdzU 4 dzf NdzdzG G UE 6 No hug

Au-ii Uf r todzf ©~ Né ¢ DZ DAnHinpbridt pbsteydé calt patirlledzménages (achat,  entretien,
TNQ3@QNEGtodzK{i ND 6 dzip &N dztizé BDFUE &5 N6 huDZ dzti U dzdzT D4 & dzdzdi U dzdzT N ¢
QNKKUf Ug dzii UK & hudzdzK t & dzhuU é ¢ dzdzqmste dereqiitinaagrignt jolt essfidzindedl f Uz U ¢ dzé
publiques fdzii G K U g dzU dzdzii © huE ¢ o N dzg dséelledt@tipns)jaigpehsgshde) stmidyatadzid z U &
GUoEhl ogUzUgsdzdze ShUT 6 hDEEUzU0E 6 dzh hudzNE 6 dzr dzf vz ug Ug dzf “ Né Dz

300 Emissions de CO2 (gCO2e/km)

250 242
200 185
150

100

59
46

50 29

Vélo TGV TER Covoiturage Car Voiture seule Avion

Source : ADEME / F. Héran « La remise en cause du tout automobile »
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4.2. Equation de Kaya de la Mobilité : Décomposition des
émissions de GES de la mobilité

0660z Q@ Ng uDZ dzUdzé dzé § UdzNTG NK 6 Ng uDZE dzti Ozt ~ 1 Qé N g huDZ dzii U dze
ENShGNEotodziug 6 UE dzhug (i dzli U DG s huQée Udziié dza p: todzhug ¢ UE dzhug G dzT N g
de gaz aeffet de serre. Ces 5 leviers sont cités par la Stratégie Nationale Bas Carbone. Elle permet

de prendre en compte £ ~ 0F dz0z § t Udzii Udzdzt Uh huU ¢ dzdzK DAizdzhu$ £ U dzdzK D2 ¢ dzii huz
gaz a effet de serre du secteur des transports

. # &
Efficacite Intensité
SIEHGLTE  Demande de Report < Taux de 5 xi B
- . ne ique X
de GES transport modal remplissage b : E ’ .
/ / / des véhicules I'énergie
Repenser les besoins Favoriser le report de Optimiser les faux de Repenser des Promouvoir les "’ede‘:”s
de déplacement : modes carbonés vers remplissage des véhicules adaptés énergétiques alternatifs
. d'autres modes véhicules en : aux usages en:
® FPourreduire les moins carbonés en : e Facilitant | bilité :
distances : aciiiantia mobliie o  Afin e Développantla
parcourues et la o Limitant I'utilisation partagee, tel que le d'accompagner production de
fréquence des de le voifure vfovol?urage oY la transformation carburants
déplacements individuelle I'autostop du parc pas-carbone
e Enencourageantle e Développantles automobile vers e Encourageant I'usage
téléfravail lorsque modes actifs plus de scbrigté de des vecteurs
cela est possible e  Amélioront les TCs e Enaccompagnant énergétiques
e Etenimaginant des existants afin de le déploierment innovants (hydrogene,
villes favorisant les favoriser leur des VAE ef VEL agrocarburants, ..

courtes distances usage

Source : Aurélien Bigo, Thése ' Les transports face au défi de la transition énergétique

4.3. Offres de transport dans la CC Bretagne Romantique

' Udzg U g ¢ hug DAuo UKifiiéngd K DRt a0l “e Uiy U dzd U dzé o NE dzK DD 6 dzdzU & &zT D2 z é
A 4 aires de covoiturage de niveau intercommunal ;
A 3gares;
A 5lignes de cars BreizhGo .

0 D2 ¢ Uc Diudztodzf Ndzo i KNo 6 tug uDZ dzti Uzt " DEcoUdzg UdzKUo z U dzK N dzdz
déplace ment.

Wl
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1 u dzat N & dzti U dzz D& huf hug (i dzdzheer Kettehotfréuakisiants bt déNalagperMés Kadutiobiso dz
TDZKf (izU0F 6 Nho UdzdzN ¢ hug dzti © Ndzdzé ¢ U dzé § dzo UK DD 6 dzz D4 Nf dzh U o dzdzii

LES TRANSPORTS EN COMMUN
Avril 2019

e Vers Saint-Malo Vers Dol-de-Bretagne

Aire de covoiturage

b -
Tinténiac / StMalo 3 5 2
e Données de capacité et d'occupation
; esni
Vers Dinan B Place libres

M Places occupées

= Aire de covoiturage informelle

+——+ Ligne SNCF Rennes/Saint-Malo

arret ferroviaire

Fréquentation des gares
Nombre de voyageurs en 2017

—— 200 000
100 000

50000
10000

amr‘f-lrmom

= Arrét de car BreizhGo
Nombre de validations a la montée dans le véhicule en 2018
30000

g 15000 ( Montées par an
a ; .y Sur un arét )

Ligne de car BreizhGo
———7 8a

8b 1 15

\- Saint-Dominuc

i\

Tidatiohpements
do r(lrlrﬁxP\KF

Saint-Thual

["1  Principaux parkings publics

n Limite de Commune

Dingé / Rennes [ ] cC Bretagne Romantique
N
A Sources : Region Bretagne - BreizhGo, SNCF
Audiar, Conseil Départemental 35
0 25 5 km isation : C de 8
Vers Rennes e . et service SIG des collectivités du Pays de Saint-Malo

L SE—

Source : CCTP

4.4. La démobilité

La démobilité consiste a agir sur pl usieurs leviers pour diminuer les déplacements contraints ou
subis. Cette notion émergente depuis les années 2000 peut se traduire par de nombreuses actions

: assurer la connexion du territoire au réseau Fibre, développer les espaces de coworking, les lieu X
G U0dzo G & & uDZ dzdzD2 dzf Udzdzs e g UNEé z dzK No 6 NP (i dzliz dzdz

La démobilité fait partie intégrante des actions du PCAET de la Communauté de communes
:oUsNDETUdzaADENEshOeUf dz; Us 6 UdzDD uUE 6 N g huDZ dzArénagerildg t rug Udzd N
territoire pour des déplacements plus  sobres » et plus précisément par la sous -action « Proposer

et expérimenter des services favorables aux mobilités actives et collaboratives *Hfdz! v égdzi Udzdz
g GhuTNgUeé odzazii > NANETUzU0E 6zt UdzT U6 6 UzNT 6 uDZ dzU dzé dzf U dzE D& § ¢
territoire .

Le coworking T D o UdzKDZ i dzNé dzKNo ¢ NPUdzii ~ € § dzUdzZKNT Udzi Udzé o Nh Nht d
travaillant ou non pour la méme structure. Il est particulierement adapté aux personnes du
secteur tertiaire.

Il se situe au croisement de 2 modes de travail assez ¢ ourant :

Er‘ebugnefﬂ%mrmnmque BL
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A ' OdkzsoNRANNE zUE dzRo (G dz0& 60t tedz i NE dzdz i Udzdzf DI Néz et~ UE 6 ¢

1
domicile. Travailler dans un espace de coworking pres de chez soi permet de diminuer la

distance a parcourir pour rejoindre ses locaux.

A " Odzs it (6o Nh fetementdéeloppediepUisiia aise du covid, mais qui a montré
dz0 dzdzt huz hug UdzdzQé NE 6 dzN é z dzc Nhu$ U dzddhegisielineNnadaptefizh dzdzdzDZ huN f
du télétravail avec les offres/abonnements pour les transports en commun favorisant
f >~ é¢ht hudzNg huDZ dzii Udzt Ndzh DAug e o Udzhug i huh i e Ot £ Of

r dzt © huz

i Avancement de l'adresse x

Disponible a la commercialisation

Travaux en cours d'achevement

Travaux commencés

En cours d'étude

Probleme d'adresse necessite une correction

Déploiement suspendu

v

DA VISR IR, W O
b me oo o

i} Intercommunalité x

O

ﬂ. ¥, |

Suivi du raccordement a la fibre sur le territoire de la CC Bretagne Romantique.
Une large partie du territoire est éligible a la fibre, ce qui garantit son attractivité pour :

- Attirer les ménages bénéficiant déja du télétravail de la part de leur employ eur
- Promouvoir le passage au télétravail auprés des entreprises du territoire.
On remarque cependant que certains pans du territoire, notamment le long de la D137, ne semble pas concernées

par ce déploiement.

Cartographie : M égalis Bretagne

4.5. Réseau cyclable

La carte ci -contre montre les aménagements cyclables existants et en projet sur la Bretagne
Romantique , en particulier :

1 Lavoie verte existante () qui peut servir au réseau utilitaire (voie ve  rte le long du canal
G- ptftU0UzUsdzANETU" ¢

1 Les pistes ou bandes cyclables existantes  (EIS#ED) 2 Combourg, entre Tinténiac et Hédé
et au Nord de Saint -Pierre-de-Plesguen. Ces aménagements existants sont a revoir (voir
page suivante).

\.f
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1 Les projets de piste cyclable (ici, le projet fléché par le département entre le centre de
Dingé et la gare de Dingé).

N
) Carte des aménagements cyclables existants et en projet
/
(6}
S
S g } Trirher (1
: Saiht—Tﬁy@l
Légende
Aménagements cyclables
> VOIE VERTE
@ PISTE CYCLABLE
B B BANDE CYCLABLE
S AUTRE Réalisation : BL Evolution - 2023
s EN PROJET Source : Base nationale des aménagements cyclables / CCBR
Fond : CyclOSM
Somme des aménagements km
Existants 34,2
km
Dont voie verte Canal llle -et- | 25,6
Rance | km
En projet 2,3km

Concernant les projets en cours sur le territoire de la CCBR,  ~ Nz GENDUzUg g dzii~ & & Udzf huN b
KoDKoqUdzUE 6o UdzBhuEg B dzU g dzf NdzPNo Udzti UdzB huE B G dzU dz dzU & -dzT D& ¢ dzdzl
et-Vilaine . Par ailleurs, la CCBR poursuit sa politique de dév eloppement de la pratique cyclable,

U dzdz” NKK&@ANg 6 dzE DA Nz z U 6 dzdzé o dzErfirddtiest @ hoteNyjéededzéommizings € G z N dze G €
de Tinténiac, en 2022, et Combourg , en 2023, ont également lancé leur propre étude pour

aménager leur territoire en faveur de s modes actifs.

Wl
Bretagne / s.omantique :EBI*
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Projection des jalonnements cyclables Légende
( prévus dans le PPl Mobilité Jalonhement
prévisionnel
— Jalonnement déja
réalisé
Mesnil-Roc’h = Année 1
Année 2
Année 3
Année 4
Année 5
= Année 6

Points-Noeuds

@r.nbourg *
Canal d'Tlle-et-Rance

/0

e

\

Saint-Domineuc

Mg
W g -
ZR
‘ )
dé-Bazouges 0 2.5 5 km
N I

Source @ Service Lhvironnernenl

Production : Service

Environnement CCBR 2022

' NdzKoQ NghuQeé Udzii & dzh (i f DAzl Uz Ué @ Udz0dzdzUE 6 w0t £ Uz U 6 dzenB2 ¢ hudzé huQ
ou enfin sportive.

' UdzT N & NetdRarce duit tréverse le territoire est idéal pour le tourisme et les loisirs . Cet

aménagement est a valoriser aussi bien pour la pratiqgue quotidienne que pour la pratique

touristique f dz! ~ G ¢ G todzli UdzE DZ § o Ué dzUdzdzK U@ dzDZ & UdzazUz Ko e g U 6 azT U6 o
Au moins deux loueurs de vélo se trouvent & Combourg (Maxi Vélo et Gérald Services) . lls

permettent aux tourist es et aux locaux de louer des vélos a la journée ou sur plusieurs jours, dont

des vélos électriques.

En ce qui concerne la pratique sportive , au moins six clubs de cyclistes existent sur la Bretagne
&DZNgoshoe Udzhdz zhTNt UzT ATt D& &g fydtd CluzDocmaekiet) aiSaiatdzd N & T U dzr
Domineuc, Amicale Cyclotouriste Combourgeoise a Combourg, A.S.VIGNOC HEDE GUIPEL -

ATt DBizdzr dzk G0 G dzUg dz; t € § zTATt DB DL o hudzg Udzdi Udz! NEEGE hugf dzB~ N
6 Uo0ohg Drug Udzg D& 6 dzNé dzf DE D dzli Uzt “ Ng g G UY

!~ Neagementdu | TE Gz NdzE N huDZ N dabaverddifiae¢1 SHIFD&)T dhdéphridrdents

ont achevé 100% de leurs itinéraires. La fréquentation des itinéraires nationaux est en hausse :

Yyt ., dzdi UdzK NdzdzN D UdzdzK N g dzo NK K DD 6 dzr dzh ¥ yé&e flo@passhgejpus énh hug ( dzK ¢ G
moyenne en milieu rural.
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cyclable

dangereuse en arrivant sur
Combourg, avec des voitures
qui arrivent de derriére, de la
droite et un rond -point juste

apres.

BUdzKf & dztedzt N dzK hud:
pas d” e g Udzg o [ dzdz$ Dz
entrées charretiéres, obstacles
sur la piste avec des poteaux,
de nombreux seuils a franchir
qui sont désagréables voire

dangereux)

Piste cyclable sur trottoir ou des
voitures se garent, obligeant le
cycliste a descendre du tro ttoir
Ug &zNt £ Uo dzdzé ¢ dzf Nc

Combourg.

Piste cyclable rendue obligatoire
(panneau rond) mais trés difficile
G NTTIdzaz " UEggoUdz G hug
comment traverser la route ? De plus, la
piste TATE N§f OUdzg ™~ Udzé dzK
donc difficilement praticable.

'Oz 6 00ohug Do Uz TDZKoUdz 6ol dz&z KOédz " NzGENDUz 0

aménagements existants nécessitent certaines améliorations (jalonnement,

abaissement des

§DDH U é o Udzdzt Udzé o0 DB 6 DAug dztc dzdzG K N o N g uDZ dzti U dzf N dzh DAuU0 &

Wl
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L
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Les points noirs : jonctions structurantes, ronds - points et carrefours

Av. Duguesclin, Tinténiac

Le territoire présente de nombreux points durs. En particulier, la plupart des axes de
rabattement vers les pdles de vie sont sur des départementales non aménagées et
parfois trés circulantes , avec un taux de camions qui peut étre important. Aucun rond -
KD 6 dzg ~ Udzé dzNz G EINDN T Tdu E G éoDESOAINelinzh G f DAzdz0
carrefours.

Les centres - bourgs

Les centres-§ D2 9 D dzdzg UdzK @ (i dzUE 6 UE 6 dzK N dzdzg D& dzdzt U dzdzz wz U dzdzT DZ @ hug t
cNhgdzt “ DE 206 dzi ~ & & dzé o N g Uistds Jpé dpinkietzQdoblehssns dofcibles erf U dzdzT A T
cédez-le-passage -cyclistes -au-feu ou tourne a droite (comme sur le feu & La Chapelle sur la

K€ D& DAz Udzii g DAug U dzz Gohug Uog NUE 6 dzli © Wg ¢ UdzhuE dzé Nt £ (i dzdzK D2 ¢ dzc

Les axes principaux traversant les centres -bourgs ne sont pas aménagés.

Bonnemain, zone Centre -ville de Bonnemain La Chapelle, feu qui
piétonne limitée a 20 pourrait avoir un « tourne a
km/h (circulation droite » facilitant le
apaisée) déplacement des cyclistes

wl s
Bretagne /Jomantique BL
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Lesc @ UhuE dzdzr dzf ~ @ dzN D U dzii U dzdzz DZi UdzdzN T 6 huc dz

aD2odzf NdzKo NghuQé Udzii & dzh (i f Ds dzf U dzdzo (i K D dzU dzdzdzDZ 6 dzT £ N dzdzhuQé U
est bien entendu un élément nécessaire pour sauter le pas et réaliser ses déplacements a vélo.

Les distances peuvent en eff et étre problématiques pour des actifs qui travaillent en dehors du

6 Uo0ohg Drug Utcdzz NhudzdzT Ut NdzE UdzTDZ TUoQ g UdzQé ™ & § Udzz hug DA hug G f dzL
fréguemment chez un public débutant. Aprés quelques années de pratique, ce frein dispara it de

lui-méme. Le frein a la pratique le plus important a garder en téte est donc la sécurisation des

trajets ’ ce qui peut étre amélioré grace a la réalisation des aménagements préconisés dans le

plan vélo.

Pour la marche, il est positif de noter que | a majorité des répondants utilisent déja la marche au

QéDH i hUE Y dz! Udze 9 UhuE dzK o huE THUK N to dzhuT tudzN é dzdztute dzh w0 & 6 dzii U dzf ~
personnes ayant répondu que la marche a pied leur fait perdre du temps, seront certainement

plus difficiles a convaincre ; ils représentent tout de méme 60 personnes.

Qu'est - ce qui vous freine a utiliser le vélo (mécanique ou électrique)
dans vos déplacements quotidiens ?

Des distances trop longues
Le sentiment d'insécurité (pas de voies cyclables sécurisées)

La météo

Cela n'est pas compatible avec I'enchainement de mes déplacements

Le manque de stationnement sécurisé pour mon vélo

Mon mode de transport actuel me satisfait pleinement

Je ne suis pas en condition physiqguement

Des raisons économiques

Non concerné.e : le vélo est déja mon mode de déplacement principal

Je ne sais pas faire de vélo

0 50 100 150 200 250 300

Bretagne ; , BL
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Qu'est - ce qui vous freine a vous déplacer a pied sur de courtes
distances (moins de 2 kilomeétres) ?

Non concerné.e : j'effectue déja a pied la grande majorité de mes
déplacements sur de courtes distances

L'itinéraire n'est pas sécurisé : pas de trottoirs et/ou j'ai peur en
traversant

J'enchaine avec un autre déplacement dont la destination est trop
éloignée
La marche a pied me ferait perdre du temps

Je ne suis pas en condition physique

Je n'ai pas envie

Je me repére mal dans l'espace

o

20 40 60 80 100 120 140 160
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4.6. Les transports collectifs : cars BreizhGo
La Communauté de communes Bretagne Romantique est traversée par cing lignes de car s
BreizhGo :

A Laligne 11 qui relie Dingé a Rennes ;
A Laligne 8a qui relie Mesnil -& D~ € dzr dz8 U § & U dzdzls
A Laligne 8b qui relie Saint -Malo a Tinténiac ;

A Laligne 7 qui relie Rennes a Dinard en passant par Dinan ;

A

La ligne 15 qui relie Saint -Brieuc-des-Iffs a Rennes.

BREIZHGO

Le réseau de transport public 100% Bretagne

LORIENT . -
Réseaux utilisant (%@ REhoK

Gratuite, la carte KorriGo permet de charger [ensembie
des titres de transpevts des réseaux partenaires
‘support

VANNES %

00 o oyl (5 [ 8 oweo 1 cows s

% Légende

Y3

RETAGNE

Les différentes lignes permettentde ¢ Uf hU g dzf U dzdzK Ljf U dzdzjiie shhT BehnesugaiintdzdzUz 6 Uo &
Malo et Dinan.

\..f
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COMMUMAUTE DE COMMUNES %WV}L



48

Carte du réseau de cars BreizhGo sur le territoire

/r.,_,\ ’f?l-j‘:jq emain
P

o
b Y

weze TN [P &
] / Combourg

Pleugueneuc, ¢ | A
- \ \L'anrigan / ‘e . y
N At L ) Lo P/ Saint-Léger-des-Prés
§ g "A\T,'J o
| :i\'(iihapntil.‘:—am:J-: tzméens : |
il A NN =
; i N M\
Saint-Dorineuc o
}‘\l
Trimer 5 Dingé
|
Saint-Thual
7 ; Le
Longaulnay "’ L PRETRS Cr
X Saim;Br"ﬁeuc_-de‘s"- f;“é'% ; Légende
" I; Hedé;Bazouges
S 2 Lignes de cars et arréts BreizhGo

Cardroc
' 3 —_—11

BL | & =

0 25 5km éa

Realisation : BL Evolution - 2022
Source : CCBR
Fond ; Positron

Nombre de voyages par ligne 2019

Abonnés Occasionnels Scolaires sur lig Total voyages

8A 160000 .. 48000 128000 @ 336 000
8. 11000 6500 117000 134500
Mo 10700 26000 . 170000 . 303 000
(LT 56 000 - 1700 68000 . 141000

Un réseau de car répondant partiellement aux besoins de déplacements quotidiens

La Communauté de communes Bretagne rDZ Ng g huQé Udz$ G & icauverfure partielle @ U dz
territoire par le réseau de car BreizhGo f dz! Udzi & @i dz0 6 dzf ~ %é U dzé dzii & dzé U o o hug DAuo U dzd:
régulieres t andis que le Nord ne bénéficie pas de passage de lignes de cars.

Les lignes les plus empruntées correspondent aux liaisons a enjeux forts sur le territoire :

A Les lignes 8A, 15 et 11 permettant de se rendre a Rennes comptabilisent 780 000
usager.ere.s par an quand 2 422 actif.ive.s font la liaison quotidiennement ;

Bretagne ; , BL
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A Laligne 8B permettant de se rendre a Saint -Malo comptabilise 134 500 usager.&re.s par
an quand 1 185 actif.ive.s font la liaison quotidiennement ;

Le Nord Est du territoire ne bénéficie pas de | iaison par car vers les pbles externes alors méme
que :

A 459 Combourgeois.e.s se rendent & Rennes pour le travail/les études et 165 se rendent &
Saint-Malo ;

A 90 Meillacois.e.s se rendent & Rennes quotidiennement pour le travail/les études et 70 se
rendent a Saint -Malo

A noter toutefois que la ville de Combourg est traversée par la ligne TER Rennes/Saint -Malo et
comptai t pres de 275 000 voyageur.euse.s en 2021.

Bretagne ; , BL
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Analyse de la desserte

Dernier . .
. . Durée du trajet
Premierbus bus - Nb bus soir(16h30 - - .
départAller arrivée NP Pusmatin (6h-oh) 19h30) el
Retour
Ligne7
Dinard-Dinan-Rennes 7:01 20:17 3 6 40 mn
Arrét a La Baussaine
Ligne 8a _ _
Mesnil-Roc’h —Rennes 5:51 21:28 5 7 1h 10 mn
Ligne 8b : :
Tinténiac — Saint-Malo 6:30 19:24 5 4 1h
Ligne 11 _ _
Dingé - Rennes 6:23 19:32 3 3 50 mn
Ligne15
Saint-Brieuc-les-Iffs - 6:47 19:15 2 4 50 mn
Rennes

Les lignes BreizhGo assurent les itinéraires stratégiques vers les pdl es extérieurs du territoire

Lt f Udzdzii udzK DB § O s e @ ¥ dz82DD Nhuo O dzU 6 dzii ~ & & dz& Dz poug €baeiirU dzé o N2 U ¢
f Nzl Uz Ng G UdzOF dze Ué ¢ Udzii U dzK DAuE 6 U dzii N & dzdzf U dzdighéx28a & 8b) dzdzg ¢ N h C
elles se révélent cependant moins pertinentes pour des besoins en journée ou a contre -flux, et

proposent une desserte réduite le week -end.

V 8a : Créer un AR supplémentaire en semaine pour réduire les temps de parcours entre
° Udzg tut &zZ& DA~ € dzU 6 dz& U§ & U dzdzU 6 ozK o DK DAzU ¢ dzé § U dzD& ¢ o U dzt U dzii
supplémentaire par an.

V  8b : renforcer larelation vers Saint -Malo le matin et depuis Saint -Malo le midi en semaine,
NeD2gUogdzhdz & dzf Uzl huz NETEUtcdzK D& o dzé & dzT D4 6 ozii Udzh v dz] . f

V ; 0lU0ogdzé g Uzt hDE UdzBRENE d2’ ' dz°>Witeg polirdzddder Waltiaisonz; DZ § D& ¢ -
Ouest * L dzg dzdzZ N¢ ¢ 9 NE T € hudzdzN g ¢ dzli Udzdzo NS Ng ¢ Uz U g & dzdzdzA dzg Gz N

Les demandes issues des concertations et du Comité des partenaires montrent le caractére

structurant des lignes 8a et 8b, avec des enjeux contradictoires : des besoins de relations directes,

Nh OT dzt Udzz DAUE dzdzii © N 9 W6 dzdzK DAlzdzhus f Udzte dzg D& Nz z U 6 dzii ) K & hudzdzf (
G Odzdzi Uz NE & UdzdzK D2 o dzii UdzdzN o o W6 dzdzdzK G T huc huQé U dzts dzK D2 ¢ dzii U dzdzU
: DR U o Nhdztedzl dziié dzd DX f g tedzZT ENE 6 huU o dzli ~ uE dzUo 6 DZE &z f oz

LEchEtodzé §Udzt NoDUdzKNo g huUdzii & dzé Ug o hug DAuo Udzg ™ U dzs dzK N dzdzii U dzdzC
proches des ar réts desservis , le développement @~ g 6 U ¢ z DA Niishvodréi admaituade Dbus

“rdzf T huz NPUdzi Udzt Ndzb N o UdeiDg sséngble pditiNentURGir (@stxbrhuziek plus

éloignées, le développement de nouvelles lignes de car pourrait étre étudié.

Bretagne ; BL
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Grill e tarifaire

Plus de 80 lignes en Bretagne
adoptent une tarification unique.

11 lignes en Bretagne conservent une

tarification par tranches kilométriques*

Tarifs par tranches kilométriques
30369 km 703109 km +de 109 km
250€ 250€ 750 € 10€

60€

2€ 4E

i

Carnet

i
B

"Retrouvez les conditions d'acces au tarif Solidaire sur BreizhGo.bzh 2Un adulte pour 2 enfants

*Les 11 lignes concernées par les tarifs par tranches kilométriques

Brest - Quimper Paimpont - Rennes St-Brieuc - Vannes/Lorient
Pontivy - Rennes. La Guerche - Rennes Fougéres - Rennes
Dinard - Rennes Grand-Fougeray - Rennes Pipriac - Rennes
Mernel - Rennes St-Pierre de Plesguen - Rennes

Ces lignes proposent plus de fréquences et structurent le réseau régional.

\.f
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\% Ligne 8a : Tarification par

tranche kilométrique °~ «  d&KDZodzé g dz
voyage entre Mesnil -4 D~ € z06 dzZ& Ug g 0d
\% Ligne 7 Tarification par

tranche kilométrique °~ «  d&zKDZodzé § dz
voyage entre La Baussaine et

Rennes/Dinard

\% Lignes 8b, 11 et 15
Tarification unique " htet . dzK No dzh DAND U

zazt b g U
INE & ozt~

BL

Aol
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Comparaison des colits et des temps de trajet
Colt de Colit / voyage Colt / Gain de temps en voiture
. . I'abonnement avecun voyage avec
Liaison .y .
annuel salarié abonnement voiture
salarie* individuelle
La Baussaine — 65 € 16€ 33¢€ 10 min
Rennes
Mesnil-Roc’h - 65 € 1,6€ 4,8¢€ 30 min
Rennes
Tinténiac — .
Saint-Malo 50€ 13€ 45¢€ 20 min
Dingé — Rennes 50 € 13€ 3,8€ 15 min
Les Iffs — Rennes 50€ 1,3€ 3€ 20 min

*$NdzUdid “ 65z + KN de@DE o kKU S

hui U dzdzé «
¢ Udzt O ad:

Qu'est - ce qui pourrait vous inciter a utiliser davantage les
lignes de cars BreizhGo ?

Des arréts plus proches de mon domicile ]
Davantage d'horaires en journée ]
Davantage d'horaires en heure de pointe |
Des arréts plus proches de mon lieu de destination ]
agUdzz Ut £ Ueé g UdzhuE ¢ DD z N 6 hDZ dzdzenpnazinUiczenDammsunE ¢ Uz Ug 6 dzii é 2
Davantage d'horaires le soir ]
Des prix plus attractifs I
Des trajets plus courts [
BNANESoNDPURIU&ZTDZECDD 6dz” Nz @D Uz UF 6 dzii UdzdzN o o W 6 dzts Iz
Une meilleure ponctualité des cars ]

0 20 40 60 80 100 120 140 160 180

Bretagne éomanmque BL

Y
COMMUMAUTE DE COMMUNES %‘3"{%.,



53

Accessibilité des arréts BreizhGo

' UdzdzhudzDZ € 9 DZ Udzdz @i ™ NT T dzdz W0E zizdz e guAldi ciziz : DEE o W et diz K ¢ [ dzd:

population totale de la CC Bretagne Romantique habitent & moins de 10z U dzr dzK Ui dzdi © & & azN

BreizhGo. Ce chiffre est porté & 46, dzdzhudzf ~ DZ dzT DZ dzhuii 116 Utz dZANGTE TD@ ddelzhu s huf hug (i dzp
@ dzo UPDNo @i dzi Udzdzti UdzdzU o 6 Udzdzo Ut Nghuh Uz UF 6 dzhuz KDD 6 NE 6 U dzdzii U dz

important de report modal.

Carte d'accessibilité des arréts BreizhGo

Légende

[ ] Isochrones 10' a vélo
[] Isochrones 10' A pied

Arréts de car BreizhGo
® Ligne7
© Ligne 8a
® Ligne 8b
® Lligne 11
© Ligne 15

Lignes de car BreizhGo

‘ ﬁ’ ‘ . B
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Réalisation : BL Evolution - 2022
il Source : CCBR
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Aménagements des arréts
